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P-40E/L Warhawk P-40E Warhawk (6. 51) ze svazku8. stihaci perutć, 49. skupiny USAAF 
z J branici australsky pfistav Port Darwin proti japonskym naletum v roce 
t Kittyhawk Mk. I--III. 1942. Pilot kpt. James B. Morehead sestielil bóhem sv6ho bojovóho 


nasazeni v Tichomoii celkem 7 letouni a pozdóji pfidal dalśi na evrop- 
skóm vólćiśti. Standardni schóma USAAF — Olive Drab/Neutral Grey 
a osobni marking pilota je pfipojen ve zvótśenóm móFitku. Nókteff piloti 
49. skupiny poużivali v tomto obdobi ne- 
zvyklć oznaćeni sestfelu pro USAAF/ 
/USN/USMC, a to malć japonskć Hino- 
maru, umistćnć pod kabinou. 


P-40 Kittyhawk Mk.Il. (P-40F), nasazeny 
v ramci 3. perutć RAAF na Sicilii v roce 
1943. Kódovć oznaóeni CV bylo piidóleno 
3. peruti jiź v dobć kdy bojovala s P—-40 To- 
mahawk. Zbarveni — Kklasickć pouśtni 
schćma RAF, pieżivajici ipo vylodóni v Italii 
— Dark Earth/Middle Stone a na spodnich 
plochach Azure Blue. 


P-40F5-CU nejuspóśnójśiho pilota 13. le- 
teckć armady USAAF mir. R. B. West- 
brooka. Letoun patfil 44. stihaci peruti, 18. 
skupiny operujici na Guadalcanalu v roce 
1943, v dobć kdy por. Westbrook ziskal svć 
patć vitózstvi a stal se esem. 44. stihaci se 
stala jednou z mala, ktera zasahla do bojli 
v Tichomofi s verzi F. Jednotka pozdóji ob- 
drźela P-40M. Predepsanć  zbarveni 
USAAF Olive Drab/Neutral Grey bylo do- 
plnóno oficialne zavedenym rozpoznava- 
cim markingem pro danou oblast — bilymi 
ocasnimi plochymi a bilymi doplńky na 
trupu a kiidlech (diagonślni pruhy na 
vrchnich i spodnich plochach), kterć poużi- 
5 vali i letouny RNZAF v oblasti Solomon- 
r skych ostrovu. 


P-40K-1-CU ve stavu 64. stihaci perutć, 
57. skupiny USAAF, pusobici v severni Af- 
rice v letech 1942/43. Perute mela oficialne 
ve znaku skorpiona .a to se takć projevilo 
oznaćeni perutć nazvem „óćerni śkorpioni" 
(Black Scorpions). Pilot kpt. G. D. Hoobs 
ziskal v prubóhu Palm Sunday Massacre 
jedno vitózstvi nad Ju-52/3 m. Zbarveni 
bylo standardni poużivanć USAF pievażnó 
u P-40K a P-40F — vrchni plochy v barvć 
piskovć (nazyvanć Desert Pink), spodni 
pak Neutral Grey. Na smórovce je stylizo- 
vana britską vlajka, poużivana RAF, zna- 
menajici skutećnost, że skupina operovala 
pod britskym vyśśim velenim. 
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P-40L10-CU sór. ólsla 4210841 pilotovan prisluśnikem 99. stihaci „eernć perutó* (Black Squdron), operujici v severni Africe v letech 1942/43. Kódovć oznaćeni 
pismeno A, pfedchazejici ćislo na trupu, bylo pridćleno teto peruti. Letoun byl nastfikan ve druhóm typu pouśtni kamuflaże USAAF, totożnć se schćmatem RAF 
— tedy kombinace Dark Earth/Middle Stone na hornich plochach a Azure Blue na spodnich. 
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Vażeni prótelć, | : 
drżite v rukou prvni Gislo novćho roćniku naśeho ćasopisu. Na rozdil od loń- 
skóho roku budeme letos vychazet pravidelnć jiź jako mósiónik. Nabidneme 
Vam mnożstvi technickych i historickych Glanku, samozłejmó dopinónymi fo- 
tografiemi, vykresy i kamufldźnimi schómaty v barvć. Chybśt nebude ani rub- 
rika pro modelafe a inzertni stranka,tuto Gast chceme naopak proti płedeślym 
Gislum rozśffit. 

Nepravidelnóć zde najdete takć popisy muzei, zamófenych na vojenskou te- 
chniku a rady, kde najftv zahranićf specializovanć modelśfskć obchody. Dóku- 
jeme Vam za dopisy i pfipominky k naśf praci. Budeme se snażit jeji vysledky 
nadśle zlepśovat a doufame, że i do budoucna si zachovame prizeń Vśs, óte- 
naru. 


Vaże redakce 


M2A2, znazorńujici marking 68. pluku póchoty (mechanizovanćho). Veliky karetni symbol urćuje rotu, ćislo uvnitr pak 
poładi vozidla. Uzky pruh na boku vóże mź souvislost s rozlisenim praporu v sestavć pluku. Jsou znamy piiklady pferuśova- 
nych, popripadó vicebarevnych variant. (US National Archives) 
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— Pfalz Dr. | 

— Ferdinand/Elefant 

— HMS Belfast 

— Zbarveni a oznaćovśni boj. 
vozidel americkć armady 
1917-53 


Foto na titulni stranć obalky. 
USS Chester W. Nimitz (CVN 68) v mófitku 1:720 od firmy Revell + F-80C Shooting Star 
v markingu użitóm v korejskćm konfliktu. (foto B. Rybićka) 


CURTISS P—-40 
Dokonćeni 


Ing. Jindfich Nepevny 


Verze E byla tómól identicka s pfedchazeji- 
cim Dóćkem a snad jedinou znamou pomic- 
kou pro rozliśeni se stalo zavedeni vyfuko- 
vćho potrubi se splośtólymi konci a skuteć- 
nost, że pevną Gast smórovóho kormidla byla 
zapuśtóna do trupu „mólćeji". Rozślfeni vy- 
zbroje se realizovalo dosti neśtastnym feśe- 
nim — umistónim dvou pumovych zśvósniku 
pod trupem v tandemovćm uspolśdani. Piloti 
se pravem obavali malć vzdślenosti, dólici 
druhou pumu od zemć pii pojiżdóni a vlastnim 
startu. Każda nerovnost mohla znamenat ex- 
plozi, konćici Żivot pilota i znićeni letounu. Na- 
śtósti byla vyslyśena argumentace letcu a toto 
technickć feśeni zruśeno. Verzi E vyrśbóli 
pouze ve dvou sóriich E aE1 a celkovy soudet 
produkce dal 3.820 kusu. RAF obdrżela 1.500 
stroji, vyużitych mnohem intenzivnóji neż 
starśi Tomahawky, kterć mimo vlastni potfebu 
pak dale distribuovala do zemi Commonweal- 
thu. 

Snahy o zlepśeni vyśkovych vlastnosti le- 
tounu se podafilo vyfeśit montażi, v USA po- 
zdóji licenćnś vyrabónóho, motoru Rolls- 
—Royce Merlin 28, vybavenćho kompresorem. 
Velitelstvi USAAC pożśdalo o zkuśebni mon- 


Interier P-40E/M 


P-40F-20CU sćr. ćisla 41--19952 z 325. stlhaci skupiny rolujici ke startu na palubć USS Ranger pri nasazeni voperaci Torch 


(vylodóni Spojencu v Alżfru). (USN) 


taż vyśe uvedenćho motoru do draku druhćho 
sóriovóho kusu P-40D a takto vybaveny le- 
toun obdrżel oznaćeni P—40F. Prvni let 30. 
Gervence 1941 byl ispóśny a na jeho zakladó 
Curtiss dostal objednavku 1.311 kusi. Mezi- 
tim zahójila firma Packard vyrobu britskych 
motoru s typovym ćislem V-1650-1 Merlin. 
Vyzbroj zustala nezmónóna a na zakladć zku- 
$enosti s pfedchazejicim typem byla zvótśena 
vnitini kapacita palivovych nadrżi (o 30 I) 


: LILLA" / 


L. 


a umożnóno piipojeni vśtśl piidavnć palivovć 
nadrże pod trup. Vynechśani nasśvaciho ot- 
voru pro karburótor nad krytem motoru tvofi 
nejlepśi rozpoznavaci znameni oproti verzi E, 
pomineme-li zmónu panelaże krytu motoru 
vćetnć drobnć ipravy jeho tvaru. Nasledovaly 
ruznć experimenty s umistónim chladiće, 
u tietiho sóriovćho kusu byl posunut tómół ke 
kofenim kfidel, ale testovaci lety neprokśzaly 
vyraznćjśi zlepśeni letovych vlastnosti. Po do- 
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Detail oviadani zavasniki 


1 - Pfidavnanódrż, na paćce napis BELLY RESCUE, 2 - Kfidelni zśvósnik pro pumu, 3-- Trupovy zavesnik 


pro pumu, 4 — Sedaćka pilota 


konćeni sórie verze F1, vlivem konstrukćnich 
iprav reagujicich na pfipominky pilotu, byla 
prodloużena zadni Góst trupu a tim zlepśena 
podćlną stabilita pfi malych rychlostech. Na- 
sledkem zmóny se takć posunuly VOP pied 
pfechod svislć ocasni plochy do trupu. Nasle- 
dovaly nókterć drobnć ipravy, promitnutć do 
dalśich vyrobnich sórii. Pouze omezeną Gśst 
produkce byla poskytnuta Velkć Britanii na za- 
kladó smlouvy Lend-Lease, kde sloużila pod 
oznaćenim Kittynhawk Mk.II, kterć bylo totoźnó 
s verzi P-40L. Dodavky takć śly ke Svobod- 
nym Francouzim pro sluźbu v severni Africe 
(eskadra Lafayette). V tóto dobć USAF zaćala 
piidólovat bojova jmóna dle britskóho vzoru, 
poprvć tedy P—40 obdrźela jmóćno Warhawk, 
kteró zustalo uchovano nejen pro nasledujici 
varianty, ale rozśffilo se i pro verzi E. US ar- 
módni vojenskć letectvo, nyni jiż USAF, za- 
ćalo dostavat P-40F v lednu 1942 a o pouhć 
ćtyfi mósice pozdóji se objevila na letiśtich 
nova Uprava — P-40M. 

Ćasto byva obvyklć u uspóźnć konstrukce 
draku letounu zamóńowat stavajici pohonnou 
jednotku za novou a zde se provedlo to samć. 
K dispozici byl mnohem vykonnćjśf motor Alli- 
son V-1710-73, dosahujici maxima 1.150 hp 
v 3.600 m. S novym motorem se podarfilo do- 
sahnout zvyśeni max. rychlosti, ostatni letovó 
charakteristiky zustaly na plibliżnć stejnó 
rovni. Kapacita nadrźi pohonnych hmot byla 
pln pfevzata z verze F. Letoun, pivodnć ur- 
óeny zejmóna pro dodąvky v ramci Lend-Lea- 
se a zadany do vyroby v poćśtećni sórii 600 
kusi, se nakonec dostal vlivem mnoha okol- 
nosti pievażnó do vyzbroje letectva USA, 
Gast produkce obdrżela i Ruda armada. Stal 
se po uróity ćas nejrozśiienójśim stihacim 
strojem v ramci 14. leteckć armódy, bojujfci 
vĆine, vobdobi 1942/1943. Nasazeni v ramci 
RAF (znamć jako Kittyhawk Mk. III) probóhlo 
v severni Africe, zejmóna u peruti SAAF (jiho- 
africkó letectvo). Na prvni pohled se P-40K 
rozliśoval od matefskó varianty E zvótśenou, 
mólćeji zapuśtónou do trupu, pevnou Gósti 
smórovóho kormidla, kompenzujfci zvśtseny 
vykon motoru a menśl stabilitu pfi vzletu a pfi- 
stani. Toto specifikum bylo zachovśno jeśtó 
u sórie K5 a dóle byl trup prodloużen ve stej- 
nóm duchu jako u verze F. Dodśvky tohoto 
typu skonćily s koncem roku 1942. Pi poku- 
sech odstranit zbytećnć plochy odporu na le- 
tounu byl experimentalnć, pod oznaćenim 
XP-40K, vyzkouśen novy systóm chlazeni 
s nasavacimi otvory umistónymi v stiedni 
Gasti kiidel. Predek letounu pripominal po tóto 
pravć elegantni zavodni stroj. 

Nasledujici verze P-40L pinś vychazela 
z jiź popsanć varianty F s motorem Merlin. Ci- 


1943 — Ćina. (USAF) 


P-40K pilota mjr. E. Hollmeyera ze smiśenóho ćinsko-americkóho wingu (CACW). Rok 


P-40M1-CU „Princes Pat Il." 44. stfhaci perute, 18. skupiny, letiśtó Munda, New Georgia, Solomon Island. Na tomto stroji 
lótal kpt. R. B. Westbrook aż do zaćśtku fijna 1943, kdy byl povófen velenim perutó. Povśimnete si bilych diagonólnich pruhu 
na spodni stranć ktidla, kteró se opakovaly i na horni stranć. Vysostnó znaky prvniho typu bez ćervenćho stfedu. (USAF) 


lem konstruktóru se stalo sniżeni hmotnosti 
redukovanim palebnć sily na ćtyfi kulomety se 
zmenśenim zasoby naboju a vynechanim 
predni kfidelni nadrże. Pro toto odlehćeni ob- 
drżela pfezdivku „Gipsy Rose Lee", po silavnć 
striptyzovć tanećnici danóćho obdobi. Opó- 
tovnć byly poużity dvć ruznć velikosti trupu, 
kratśf varianta pouze u 50 kusi prvni sórie L1. 


Celkova produkce skonćila na jae 1943. Zde 


bych rad udólal vyjimku v popisu variant, po- 
kraćujicich v alfabetickóm porfadi a zminil se 
o variantó R. 

Pohonna jednotka typu Merlin byla diky 
svym vykonim stale vice żadanou pro jiny, 
modernćjśi typ letounu — P-51 Mustang. Je 
pochopitelnć, że tento typ byl upfednostńovan 
a tak dochózi v roce 1944 k situaci, kdy je 
mnoho letounu vybavenych Merliny uzem- 
nóno pro nedostatek nahradnich dili. Reśeni 
je prostć — opótovnó vybavit letouny Allisony 
a poużit je pro pokraćovaci vycvik na izemi 
USA. Tak se zverziF aL.stalR1 aR2. Celkovy 
poćet tóchto konverzi je odnadovśn pribliźnó 
na 300 kusi. 

Soubóżnó vyrabóna varianta s vyśe popsa- 
nym L, P-40M, nyni jiź nejen uróena, ale i sku- 
tećnó dodśavana pro letectvo britskóho Com- 
monwealthu (RAAF, RNZAF, RCAF a SAAF), 
pfedstavila znovu vykonngjśi variantu motoru 
— Allison V-1710-81, poskytujici vykon 1.200 
hp ve 5.273 m. Vizuelnć byla tómóf k neroze- 
znani od piedchazejfci verze K s delśim tru- 
pem, s vyjimkou perforovanśho vstupu pii- 
vodu vzduchu, pomóhajiciho ochlazovat mo- 
tor. Tato novinka byla umistóna mezi vrtulo- 


vym kużelem a vyfuky. Se zavedenim sórie 
M-5 do vyrobnich linek byly poprvć poużity na 
fadć P-40 vizuślni ukazatele vysunuti pod- 
vozku (tzv. policajty). Stavajici feśeni vyużi- 
valo akustickćho signalu. | pies vyśe uvede- 
nou skutećnost obdrżelo letectvo USAF do- 
statećÓnć mnożstvi kusi pro vyzbrojeni dvou 
stihacich peruti v pacifickć oblasti — 44. z 13. 
let. aamady a 51., bojujici v ramci 10. armady 
na CBI (Ćina-Barma-Indie) bojiśti. S dokon- 
ćenim vyroby tóto varianty v Curtissovych za- 
vodech v Unoru 1943 nastalo urćitć dilema 
— pokraćovat ve vyvoji danćho typu, i kdyż ra- 
pidnć zastarśvajiciho oproti jiż standardnó po- 
użivanym nebo ve velkosóriich planovanym 
P—-38, P-47 a P-51, pripadnć zmónit vyrobni 
program a podilet se tfeba licenćni vyrobou na 
P-51 atd. Velitelstvi USAF by zajistć prefero- 
valo toto feżeni, ale s ohledem na stale vysokó 
pożadavky Spojencu na dodśvky, kteró ne- 
mohly byt kryty prozatim jinym typem, se na- 
konec rozhodlo pokraćovat ve vyrobć rady 
P-40. Pfi tomto navrhu se takć jistć brala do 
lvahy nutna technologicka piestavka, kterą 
by musela vzniknout transferem vyrobnich 
prostfedku i nezbytnym zaśkolenim pracov- 
niku. Bylo rozhodnuto vyvinout maximślnó vy- 
konny stroj, ktery by tak jako u jinych verzi 
mohl słoużit v USAF i v jinych letectvech a to 
bez pieruśeni kontinuity vyroby. Tak se naro- 
dil P-40N. 

Konstruktófi, podobnć jako u verze F, se 
snażili o maximślnf usporu hmotnosti kdyż na- 
priklad poużili hlinfkovś komponenty v sy- 
stómu chlazeni atd. Zbrańowy systóm doznal 
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stejnć zmóny — sniżeni poótu kulometu na 
Gtyfi. Duleżita novinka se objevila i v kon- 
strukci podvozku, poużiti lehćich disku kol. 
Prvni sórie N dosahovala max. rychlosti 608 
km/h pri poużiti stejnóho motoru jako u P-40M 
a stala se diky popisovanym Upravam nejrych- 
lejśi P-40. Poprvć je objednaly USAF v roce 
1943, celkovy lihrn objednavek dosahl. mó- 
ritka jako nikdy v minulosti — 6.000 kusi, i kdyż 
nakonec bylo poslednich 685 kusi storno- 
vano vzhledem k bliżicimu se konci vślky. 
Stejnć jako u pfedchazejicich verzi vzniklo 
mnożstvi subvariant, rozliśujicich se vźdy sć- 
riovym Gislem. Po vyrobeni prvnich 400 kusu 
byl zpótnć prevzat u N5 systóm vyzbroje se 
śesti kulomety a zavedena nova modifikace 
pfekrytu kabiny, zlepśujici viditelnost do stran 


i zadnim smórem. Pohyblivy pfekryt byl jiźż bez” 


ramovśni a zadni ćast upravena — viz piilo- 
żeną pórovą kresba. 


U pozdójśich sćrii se poużilo novych modifi- 
kaci motoru Allison V-1710-99 (N20, 25, 30 
a 35) aV-1710-115, zavedenć u posledni sć- 
rie N40. Posledni sóriovy kus 44-47964 opus- 
til vyrobni haly Curtissovych zavodu v Buffalu 
30. listopadu 1944 a zavrśil tak produkci 5.215 
stroju verze N, ktera vlastnó znamenala konec 
masovć vyroby letadel u firmy Curtiss. Dalśf 
vyvojovć studie novych povślećnych typu se 
prokazaly jako neefektivni a malo schopnó 
konkurence a tak po Gasov6 omezenćm puso- 
beni, pronasledovan velkymi finanćnimi pro- 
blómy, Curtiss ukonćil zaćdtkem śedesśtych 
let ćinost kdysi tak slavnóho leteckćho vy- 
robce. 


Tabulka hlavnich takticko-technickych dat 
je piipojena, stejnó tak i seznam poużitych só- 
riovych Gisel, pfidólovanych USAF i RAF po 
jednotlivych vyrobnich variantach i sóriich. 
Pokusit se popsat kompletnć operaćni nasa- 
zeni a soućasnó zachovat dileżita historicka 
fakta by znamenalo vydat piinejmenśim 
stiednć tlustou knihu, ktera by se mohla zśro- 
veń stat i ućebnici zemópisu. Tak Śirokć bylo 
nasazeni P-40 na bojiśtich druhć svótovć 
valky s vyjimkou 8. leteckć armódy (disloko- 
vanć ve Velkć Britanii) a v roce 1944 ustano- 
venć 20., ktera vśak móla svym charakterem 
trochu odliśnć poslani od jinych — strategickó 
bombardovśni japonskych domovskych os- 
trovu letouny B-29 vóetnó zajiśtóni jejich 
ochrany dólkovymi stihaćkami -— P-51 
a P-47N. Curtissovy P-40D aż N, nebo chce- 
te-li Kittynhawk Mk.I - IV. se dostaly do operać- 
niho nasazeni v leteckych armadach zbylych. 
Tedy v 9. a 12. (severni Afrika, pozdóji Apenin- 
sky poloostrov), 5. 7. 13. v oblasti jjhovychod- 
niho Pacifiku; 10. na rozlehlóm Uzemi tzv. CBI 
bojiśtó (Gina-Barma-Indie) a 14., navazujici 
na tradice Lótajicich Tygri v Ćinó. V popsa- 
nych armóadach hróly prim ve vyzbroji do roku 
1942/43, v Tichornofi pak u nókterych jedno- 
tek USAF aż do zaćśtku roku 1944, kdy byly 
postupnć wvytlaćovany modernójśimi typy. 
Prodloużeni bojovć żivotnosti pfinesla takć 
novś Uprava v nasazeni — z P-40 se stal spiże 
stihaci bombardór a tato taktika piinaśela 
_znaćnć uspóchy zejmóna v prubóhu tichomot- 

-skć valky u RAAF. Jak jiż bylo naznaćeno, se- 
znamit Vas podrobnó se vśemi staty, pouźiva- 
jicimi P-40 je naprosto nemożnć, proto bych 
se omezil na nókterć vyznamnć udślosti, pne 
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Pohled na kabinu verzi P-40BD/Ę 
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charakterizujici Ginnosti Curtissova stihaciho 
stroje ve valećnćm dóni. 

V prubóhu vólky v severni Africe bylo zfor- 
movśno nókolik stihacich skupin, vóetnó celó 
perutó (99. stihaci) sestavenć z leteckóho 
i pozemniho personślu ćernć barvy pleti. 
Jedna z tóchto skupin, 57. doplnóna dalśf pe- 
ruti se zudastnila nejvśtśiho vzduśnóho boje 
v konećnć fazi africkó kampanć, znamóho 
jako „Palm Sunday Massacre", kde 47 War- 
hawku krytych 12 letouny Spitfire RAF na- 
padlo velikou formaci nśmeckych transport- 
nich Ju-52/3 m, vezoucich Żivotnó duleżitó 
zasoby pro Rommeliv Afrikakorps, chranć- 
nou Bf-109 a Macchi Mc 202. Vysledek? Ofi- 
cialnś potvrzeno 58 sestfelu JU-52 a dalśich 
18 doprovodnych stihaću pri vlastni ztrótć Gtyr 
strojl. Tri nejispóśnćjśi piloti 57. skupiny se 
stali okamżitć esy (dosśhli bśhem popsanóho 
stfetnuti póti nebo vice vitózstv(). 

Dalśi heroickć nasazeni P-40E se stalo 


znamó obranou australskóho piistavu Port 
Darwin 49. skupinou USAF proti japonskym 
naletum, jednak provadónymi pii najezdech 
letadlovych lodi, jednak ze zakladen na os- 
trovć Timor v druhć polovinó roku 1942. Potó 
se stihaci skupina pfemistila do Port Moresby 
na Novó Guineii a pokraćovala v uspóśnych 
bojich aż do konce vólky v Tichomofi. Co popi- 
sovat dale a nezapomenout na nikoho? Tóżko 
se ńezminit o nasazeni v ramci RAAF pfi prv- 
nim a hned uspóśnóm boji o piistav Port Mo- 
resby — 75. peruti RAAF a dale v Milne Bay pri 
obranć proti planovanć japonskć invazi. Celó 
odstavce by zabral popis udźlosti v Cin. Roz- 
hodnć zamyślime vónovat tomuto historicky 
zajimavómu dóni celć ćlanky s fotografiemi 
i barevnymi bokorysy. 

Modelaf, ktery se rozhodne pro stavbu 
P—40, je doslova zavalen mnożstvim staveb- 
nic, nabizenych snad vśemi vyrobci s vyjim- 
kou Ćeskoslovenska. V minulosti nejmónć 
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Hlavni podvozkova noha 


1 - Palubni deska verzi M-N1 


2 - Palubni deska P-40N5/40-CU 


P-40N-20CU ze 7 stlhaci perutś, 49. skupiny. Dislokace — Middleburg Island, 1944. Letoun ponechźn v barvć kovu s bilymi 
ocasnimi plochami a nabóżnimi hranami ktidel. Pfedni ćźst vrtulovóho kużele i vrchol SOP żlut s modrym lemem. (USAF) 


P-40N1-CU „Sue” jednotky pokraćovaciho vycviku v USA. V sórii N1 zistal zachovan piekryt kabiny z płedchozi verze M. 
Jedinć możnć rozeznóni N1 od M umożńuje ćelni pohled nebo ćitelnć sóriovć ćlslo (naś pripad). N1 móla v kfidiech pouze 
4 kulomety. (USAF) 


rozśifenóm mófitku 1:32, zavedenóm firmou 
Revell, bylo umożnóno postavit verzi E, nabi- 
zenou ve dvou tygfich provedeni — Flying 
Tigers a Aleutian Tigers. V soućasnosti je 
vyroba stavebnice obnovena nómeckou filiśl- 
kou a hodnota modelu zvyśena piidanim 
novćho, kvalitnójśsfho obtiskovóho arśiku i 
s kompletni sadou popisek. V „ótvrtkovóm 
móślitku* je model P—40E nabizen opótovnó 
firmou Revell a to v dobró kvalitó, kterą je 
podobna u vśech modeli od Revella v da- 
nóm móritku. Dalśim vyrobcem verze E se 
stala japonska Otaki (nyni Arii), vybavena 
kromć negativniho znazornóni panelaże 
i moźnosti sestavit vórny obraz motoru Alli- 
son. Urćity druh kopie tóto formy poużila 
dalśi japonską firma Idea a hned potó kanad- 
sky Hobbycraft. Duraznó bych zde upozornil 
na doslova „mizernou* kvalitu technologic- 
kśho zpracovśni i na chybójici obtisky vy- 
sostnych znaku RAF i RAAF. Star$i verze 
P-40 Tomahawk je nabizena klasikem na 
poli 1:48 — Monogramem a pies svoje star 
i urćitou filozofii pfijatou touto firmou je model 
kvalitni. 

Nejvetśi procento modelu je pochopitelnś 
vyrabóno v mólitku 1:72. Zaćnśme hned 
u P-40B, poprvć vydanć Frogem a nedavno 
v upravenć formó jihokorejskou firmou Aca- 
demy. Na modelu byly opraveny nókterć 
hrubć chyby a zmónóna pfedloha pro ob- 
tisky. Pfestoże se jedna o stavebnici tóto' 
verze jedinou, je jj możnć doporućit bez 
vyhrad. Klasickć E  vyróbóji skutećnć 
vśechny firmy — od Frogu aż po Hasegawu 
a volba stavebnice bude jistóć dana model4- 
fovymi możnostmi i finanćni situaci. Snad 
nejlepśi kvality je Hasegawa, i kdyż stafićky 
Revell po odstranśni nytu je obrysovć velmi 
pfesny. Pouze jedina verze nasledujicich va- 
riant je zpracovana v klasickć technologii — 
a to N od Hasegawy a Matchboxu. Stejnou 
variantu bylo możnć zakoupit i od Monog- * 
ramu, ale pies ujiśtóni vyrobce-o mófitku 
1:72 na krabióce byla skutećnost ponśkud 
jina — cca 1:67. Modelafska vefejnost jiż po - 
dlouha lóta netrpólivó oćekava vydani sta- 
vebnic dalśich verzi, zejmóna F pozdójśich * 
sórii, nebo K popripadś M, kteró by były 
nejvice atraktivni. , 

Vyśe uvedeny prehled stavebnic neni jistó 


wyderpówajici a ani nepovażuji predkladana 


doporużeni za smórodatną. Każdy piiznivec 
plastikovóho modelśfstvi mó jina kriteria pro 
hodnoceni stavebnic i pochopitelnć svij 
vlastni vkus. 


P-40F WARHAWKI/KITTYHAWK Mk. II. 
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P-40M/N WARHAWK/KITTYHAWK Mk. III/IV. 
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P-40K WARHAWKI/KITTYHAWK Mk. Ill. 
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P-40M,K FR210/361, FR385/392, FR412/521, FR779/872 
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P-40E RAAF 

P-40M 


P-40N 


A29-1/250 
A29-300/389 


A29-400/587, 600/704, 800/811, 819/828 
900/928, 1000/1079, 1100/1221 


P-40E RNZAF 
P-40K 
P-40M 
P-40N 


NZ3001/3044, 3091/3098, 3100/3108,3271 
NZ3045/3065,3090, 3099 


NZ3066/3073, 3075/3089, 3109/19, 3180 
NZ3120/3179, 3181/3270, 3272/3293 


Poznómka: 1. letouny pro RAAF a RNZAF pochśzely z pfebytku USAAF i RAF 
2. u RAAF a RNZAF poćty kusi neuvśdóny, sćriova ćisla nebyla pfidólena v pinćm rozsahu. 


Tabulka technickych ódaju P-40 Warhawk/Kittyhawk 


em | Torem | cie | wi _| Kite | me] mi] wir | maj mi | in 
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9,50 9,50 9,50 
10,20/F5+ 10,20/K10 10,20/L5+ 
11,38 11,38 11,38 

3,76 3,76 3,76 


21,92 21,92 21,92 
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Pz Kpfw I 


Il. dil 
Ing. J. Nepevny + V. Król 


Prace na modernizaci starśi verze IA, 
odstrańujici nedostatky poznanć bóhem 
jejich kratkćho operaćniho nasazeni, po- 
kraćovaly rychlym tempem a jiź koncem 
roku 1935 se objevila nova verze Pz Kpfw 
I u bojovych utvaru Wehrmachtu. Vlastni 
zmóna designu zahrnovala vybaveni no- 
vym vodou chlazenym śestivalcem May- 
bach NL 38 TR, davajicim vykon 100 hp 
pri 3000 otaćkach a instalovani modernćj- 
śiho pfevodovćho ustroji. Samozfejme 
s vótśimi rozmóry pohonnć jednotky bylo 
nutno prodloużit trup u stąvajlci verze 
v zadni Gasti o 42 cm, piićemź ostatni za- 
kladni rozmóry zustaly stejnć. Zmóny se 
takć doćkal systćm podvozku, reagujici 
na zvyśeni celkovć hmotnosti a to piida- 


Detail płedni ćdsti PzKpfw l. 


nim pojezdovóćho kola (nyni 5) i jednć 
vratnó kladky. Dalśi upravy se tykaly 
zadniho napinaciho kola, kterć bylo zved- 
nuto nad iroveń styćnć plochy pasi s po- 
vrchem, aby zustala stejna plocha pasu 
ve styku s nim. Od tóto upravy se oćeka- 
valo zlepśeni ovladatelnosti vozidla. Tan- 
kovy pas byl nyni sestaven ze sta ćlankU. 
V ostatnim vybaveni byla verze IB tćmór 
identicka se svym piedchidcem. Dle do- 
chovanych dokumentu opustilo vyrobni 
zavody plibliźnć 1500 kusi, vóetnó 
mnoha tanku v bezvóżovć upravć pro vy- 
użiti v tankovych śkolach. Zde si tedy 
osud zahról a karióra Pz Kpfw I konćila 
stejnć jako pfi jejim startu. Produkce tóto 
verze pokraćovala aż do roku 1939, aćko- 
liv omezena ćdst komponentu, zejmóna 
pak podvozki pro dalśi ućely, kterć po- 
zname dale, zUstala ve vyrobć aż do roku 
1941. 

Upravenń verze IB prokazala jenom 
malć zlepśeni oproti drivejśimu typu, v bo- 


jovych situacich trpóla podobnymi nedo- 
statky a pfesto oba typy tvofily opórny pili 
nómeckych obrnónych divizi od roku 1934 
do ukonćeni bleskovć vóślky- francouz- 
skym tażenim v roce 1940. 

Nejznamójśi variantou, stavśnou od 
roku 1938 i na podvozku IB se stal nam jiź 
znamy velitelsky tank (Kleiner Panzerbe- 
fehiswagen), jehoź prvni variantu jsme 
poznali v minulćm ćfsle. Na rozdil od kon- 
strukce użitć na typu IA byla pozdćjśi va- 
rianta vybavena pohyblivym kulometem 
pro mistni obranu, umistśnym v kloubo- 
vóm zśvósu na ćele nastavby a dalśi no- 
vinkou se stal dvojdilny poklop pro velitele 
vozidla. Cela fixni nastavba novć kon- 
strukce nebyla jiź nasazena na korbu 
tanku bez vóże jako u verze IA a sila „pa- 
ncife" byla zvśtśena u ćelni strany na- 
stavby na 34 mm a jejich stran na 30 mm, 
tedy hodnoty znaćnć prevyśujici puvodni 
typ, a pfesto chrónila pouze proti lehkym 
póchotnim zbranim a zćśsti proti stfepi- 


nam. Sklapści prutova antóna byla kryta 
ve sklopenć poloze malym U profilem, ci- 
lem bylo zabranit pośkozeni antóny pii 
jizdć vozidla mónć pruchodnym terónem, 
zejmóna v lesnim porostu. Osadku tvofili 
dva, v nókterych piipadech tfi mużi, 
z nichź jeden byl plnś odpovódny za radi- 
ovć spojeni. Bojovć nasazeni vozidla bylo 
znaćnć a tomu i nasvódóoval celkovy po- 
ćet vyrobenych kusi, dosahujici podtu 
200, vyrobenych firmou Daimler-Benz. 
V poćdtećnim obdobi druhć svótovć vślky 
se tyto velitelskć tanky staly neoddólite!- 
nou soućśsti vśech vojenskych tażeni 
a jejich ćetnć nasazeni svódóilo o vy- 
znamu, ktery byl prikladan pfimómu fzeni 
probfhajicich bitev i zabezpećeni fadnóho 
spojeni mezi prvni linii a dalśimi sledy. Ke 
konci svć ślużby, to jest pri nasazeni 
v ramci operace Barbarossa a dle, cca 
do poloviny roku 1942, kdy zaćalo jejich 
stahovóni z prvnich linii, obdrżely velite|- 
skć upravy Pz Kpfw IB novć, vykonnejśi 
radiovybaveni, vizuślnć se projevujici ra- 
movou antśónou, zabirajici vótśi ćast pu- 
dorysnć plochy vozidla. Nazorny detail je 
uveden v pórovć kresbć. Poslednim zna- 
mym mistem nasazeni tóto varianty se 
stalo severoafrickć bojiśtć, kde podle do- 
chovanych britskych zaznamu ziskala 8. 
armada jeden SdkKfz.265 (druhć ozna- 
ćeni) na jafe roku 1943 v Tunisku, tedy 
v konećnć fazi africkć kampanć. 
Podvozek PzKpfw IB byl takć ispóśnć 
vyużit pri stavbć dvou novych typu bojo- 
wych prostiedku, kterć se pozdóji staly sy- 
nonymem vyzbroje Wehrmachtu. Prvni 
z nich byl stihać tanku (Panzerjager), oz- 
naćeny Pak 4.7 cm(t) Sfl auf PzKpfw I. 
Ausf.B a jak cely slożity nazev naznaćuje, 
pii pfestavbć se vyużilo ćeskćho protitan- 
kovćho kanónu, ktery po drobnó upravó 
byl montovan na podvozek IB. K ochranć 
triólennć. posadky sloużil tvarovany $tit 
z pancife sily 30 mm s vyfezem, umożńu- 
jicim pohyb kanónu do stran v rozsahu 15: 
Celkova kapacita ulożenóho streliva byla 
86 nóboju a stihać tanku se poprvć a hned 
dobre uplatnil pfi ótoku na Francii a tzv. 
Low Country (zemó Beneluxu). Ćasto se 
s nim mohli setkavat i britśti tankistó 


Pohled na velitelsky tank s ramovym antónim systćmem 


Velitelsky tank Sd.Kfz.265, operace Barbarrosa 1941. (Bundesarchiv) 


v prubóhu vólky v severni Africe a ome- 
zenć mnożźstvi z celkovć vyrobenych 132 
kusi bylo poużito v poćśtećni fazi boju na 
lzemi Sovetskóho svazu. Na pfelomu let 
1941/1942, s postupnym zavśdónim ućin- 
nćji vyzbrojenych stihaćl tanku, zejmóna 
75, popripadć 88 mm kanónem, na pod- 
vozcich Pzkpfw II./IV., byly tyto koncep- 
ćnć originślni stroje stahovany poslóze ze 
slużby, ale pfesto staćily svymi uspóchy 
presvódćit o vhodnosti zaćatć koncepce. 

Montażi 150 mm teżkóho dóla typu 33 
vćetnó kompletnich kol podvozku na pod- 
vozek Pz Kpfw IB vzniklo monstrum, 
oznaćenć 150 mm SIG 33 auf PzKpfw 
I Ausf.B. Umistónć polni dślo vóetnó ćty- 
ćlennć posadky bylo chranenć pouze 10 
mm pancifem, tedy ochranou pouze sym- 
bolickou, davajici bojovómu vozidlu ponó- 
kud nevzhledny tvar. Vyśka pfesahovala 
3 m, ostatni rozmóry zUstaly nezmónóny 
jako u stihaće tanku. Vażnym problśmem 
se stala hmotnost vozidla, prevyśujici 
możnosti podvozku ve znaćnć mife, coż 
se projevilo zmenśenim rychlosti a ovla- 
datelnosti. Bojovy kfest prodólaly tyto „ob- 
ludy" ve Francii a nasledovala vitózna 
cesta Balkanem i zaćatek operace Barba- 
rossa. Celkovy poćet vyrobenych kusu 
nepresśhl 40. | na tuto Upravu navśzaly 


Uspóśnć dalśi modifikace na podvozcich 
pozdójśich typu s pochopitelnym vypuś- 
tónim montaże kompletniho dólai s koly. 

Zajimava modifikace takć vznikla na 
zakladć poźadavki żenijniho vojska — tzv. 
Ladungsleger | (kladeć nólożf), sloużfci 
k pokladani nalożi na stiechy krytych ne- 
pratelskych opevnóni nebo podobnó 
zkonstruovanych bodi odporu. Naslednó 
odpśleni se provedlo po odjeti vozidla do 
bezpećnć vzdalenosti pomoci dalkovóho 
spinaće, zabudovanćho v tanku. Zarizeni 
se skladalo z paru teleskopickych rukou, 
namontovanych na ramovć konstrukci, 
umistónć na krytu motoru, schopnych 
unćst na nejvótśi dovolenou vzdślenost 
75 kg vybuśniny. Ke konci roku 1940 pro- 
bóhly uspóśne zkouśky prototypu, ale 
k podstatnómu rozśifeni nedoślo pro pii- 
liśnou zranitelnost v bojovych podmin- 
kach. Pfesto se omezenć mnożstvi takto 
vybavenych Pz Kpfw IB. dostalo do vy- 
zbroje żenijnich jednotek v puvodnich de- 
seti obrnónych divizich Wehrmachtu za- 
Gatkem roku 1941, kde po urćity Gas slou- 
żily. 

Zśvórem by bylo nespravedlivć vyne- 
chat i dalśi nasledovniky s typovym ozna- 
ćenim Pz Kpfw I, malo znamć v naśich 
podminkach, pfestoże s puvodnim te- 


15 cm SIG 33 v dobó itoku na Sov6tsky svaz. Dobre je viditelna znaćną vyśka tohoto monstra. Jednotka neznamś, pismeno 


A na boku nastavby urćuje baterii. (Bundesarchiv) 


chnickym feśenim klasickś I maji pramólo 
spolećnóho, snad pravć jenom to ozna- 
ceni. Niemónć v zajmu co nejvćtśl infor- 
movanosti je na mistś par zakladnich 
daju. 

Prvnim typem, vice znamym pod proto- 
typovym oznaćenim VK-601 nebo po- 
zdóji pod PzKpfw I.Ausf.C, byl tank urćeny 
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jako vozidlo rychlóho pruzkumu se zlep- 
śenou pancófovou ochranou (v rozmezi 
cca 10-30 mm) i palebnou silou, spoćiva- 
jici v nahrazeni jednoho kulometu MG 13 
20 mm kanónem. V planech nśmeckych 
stratógi se objevil i jako vozidlo, s kterym 
se poćitalo, że bude poskytovat primou 
podporu vysadkovym operacim, tedy że 


by mohlo byt pfepravovano letecky. 
Hmotnost vozidla se pohybovala okolo 8 
t a tank dosahoval neuvófitelnć rychlosti 
tómói 80 km/h s akćnim dosahem cca 300 
km/h. Vysoką rychlost byla zajiśtovana 
motorem o vykonu 150 hp Maybach HL 
45P. Zmónu oproti PzKpfw IB prodćlal 
takć podvozek, kde zvótśenim pojezdo- 
vych kol novych tvari, navzśjem pfesahu- 
jicich, byly eliminovśny vratkć kladky. He- 
ereswaffenamt zadal zkuśebni objed- 
navku firm Kraus Maffei v potu 40 kusu, 
podle neovófenych zprav zkompletova- 
nych v roce 1942, kterć se vśak nikdy ne- 
dostaly k bojovym jednotkam a s nejvśtśi 
pravdópodobnosti skonóily u itvaru po- 
kraćovaciho vycviku. ! 

Dalśi, tśmóf neznama varianta, typ 
PzKpfw I. n A verst (neue Ausfihrung 
— verstarkt, novy model se zlepśenym pa- 
ncófovanim), vychazejici z prototypu VK 
1801, je v pramenech takć nókdy uvadón 
jako PzKpfw ID neb F, vznikl na zakladć 
jinóćho pożadavku vyzbrojni spravy Wehr- 
machtu na vyvoj bojovćho vozidla pro pif- 
mou podporu póchoty. Konstrukćni prace 
byly znovu svófeny firme Kraus Maffei, 
kterą uspóśnć navózala na svij pfedchozi 
typ IC. pfevzetim systómu podvozku i po- 
użitim stejnóćho typu motoru. Navrh sily 
pancife se nyni plnć podiidil planovanć 
funkci tanku a dosahl maxima 80 mm, do- 
sti nezvyklśho u kategorie „lehkóho 
tanku", samozfejmć zvyśujiciho hmotnost 
vozidla na 18 t. Vyzbroj byla redukovana 
na dva kulomety a tank dosahoval hod- 
noty max. rychlosti 25 km/h, plnć dosta- 
ćujici pro urćenou roli pfimć pod- 
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Ladungsleger I, neboli kladeć nalożi na podvozku Pz Kpfw IB. Stroj byl pfidóleny k 7. obrnónć divizi (znak Y) a poużivan pri toku na Francii., (US Army Signal Corp.) 


pory pśchoty. Stroj se poprvć objevil na 
zkuśebnim polygonu v ćervenci 1940 
a po zkompletovśni 30 kusu byl zbytek 
objednavky (90 ks) zruśen, O bojovó 
Ginnosti tóto „verze" je pouze znamo na- 
sazeni v sestavć 1. pancófovć divize na 
jafe roku 1943 v prub$hu ruskóho ta- 
żeni aćast preżivśich tanku byla pozdóji 
pfevedena k protipartizanskć slużbć 
v Jugoslavii. 

S prubóhem prvniho kfestu ohnóśm 
ve Śpanólsku jsme se seznamili minule 
a popisovat nasazeni Pz Kpfw I obou 
verzi by bylo prostć opakovóni historie, 
nebof se zućastnily vśech akci od vy- 
puknutf druhć svótovć vślky i dokonce 
drive (obsazeni Rakouska a Ćeskoslo- 
venska) aż do konce roku 1941, kdy 
byly decimovśny na ruskć frontó. Stejny 
osud pak potkal prvni generaci nómec- 
kych tanku na bojiśtich severni Afriky. 
Pokladam pouze za iUćelnć seznamit 
ćtenafe s vysledkem jejich nasazeni, 
ktery by predstavoval urćitć voditko. ZA- 
mórnć jsem vybral pfepadeni Sovót- 
skćho svazu, kterć reprezentuje zavó- 
rećnou fazi operaćniho pusobeni v$ech 
lehkych tanku. Vyroba nómeckych 
strednich tanku typu Pz Kpfw III. a IV. 
zaćala nabirat obratky po padu Francie, 
kdy bylo zfejmć, że lehkć tanky budou 
brzy nuceny uvolnit sva mista tóżśim ty- 


Ne póiliś kvalitni, ale raritni foto Pz Kpfw IF (VK 1801).pri 
provoznich zkouśkach u vyrobce. (US Army Signal Corp.) 
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pUm. Pfesto v pfedvećer napadeni So- 
vótskóho svazu nadśle zustavala Pan- 
zer Waffe vyzbrojena z velkć miry 
lehkymi tanky vćetnć Pz Kpfw I. Cel- 
kovy poćet 3.332 tanku, uvolnónych 
k valce na Vychodć, tvolilo jeśtć 410 
Pz Kpfw I, 746 Pz Kpfw II, 965 Pz Kpfw 
Ill a pouze 439 nejmodernśjśich Pz 
Kpfw IV. Rozdil byl zaplnen ćeskymi 
tanky a to v poćtech 149 Pz Kpfw 35 (t) 
a 623 Pz Kpfw 38 (t), kterć tvorily 
hlavnf vyzbroj 6., 7., 8., 12., 19. a 20. 
obrnónć divize z celkovćho podtu 17, 
nasazenych do poćśtećni faze vślky. 
Navzdory poużiti velikśho poćtu leh- 
kych tanku, ćastećnć kompenzova- 
nych kvalitou a vycvićenosti jejich osą- 
dek, majicich bojovć zkuśenosti z celó 
Evropy, byl poćśtećni postup piekva- 
pivć rychly, nebudeme-li poćltat lo- 
kalni problśmy s ohnisky odporu Rudó 
armódy ći nasazenim vótślho poćtu 
modernćjśich ruskych tanku, jinak 
operujicich samostatnó. Nasledujici je 
notoricky znamo, po pfichodu krutó 
zimy byl postup i valećnć operace na 
nójaky ćas zastaveny a vedeny dale jiż 
za trochu odliśnych podminek — pie- 
skupeni Rudć armśady, zformovśni 
a pfesun zśloźnich armód, vóetnó sni- 
żeni seskupeni vojsk, drźenych na Si- 
bifi v pohotovosti proti Japonsku. Je 
pravdou, że Ruda armśda ztratila do 
konce roku 1941 piibliżnć 17.000 
tanku a pfes milióÓn mużu ve zbrani na 
rozdil od 2.700 tanku Wehrmachtu 
a 743.000 vojaku, ale potiżemi v pie- 
zbrojovani tankovych divizi, nachaze- 
jicich se nynf ćasto bez jedinćho tanku 
ve svóm inventafi, a pri soućasnć 
tvorbć novych divizi, byl Gastećnć 
tento rozdil, co se tyka tanku, vyrov- 
nan. Aktivita obrnónych divizi se do- 
stala na bod mrazu. 

Operace. Barbarossa se stala labuti 
pisni lehkych tanku. Prvni stfetnuti 
s daleko modernćjśimi T-34 a typy KV 


vedly k jednoznaćnómu zavóru, że 
v budoucnosti nem żadny tank nadóji 
na pfeźiti v oblasti vychodni fronty bez 
hlavni vyzbroje — 75 mm kanónu. Sym- 
bolicky byl konec nasazeni lehkych 
tanku doprovazen odvolanim z funkce 
otce tankovć zbranć v Nómecku — ar- 
madniho generśla: Hanse Guderiana 
- po tvrdych osobnich stfetech se 
svymi nadfizenymi, zejmóna polnim 
marśślem von Klugem. Roky vitózstvi 
byly pryć. 

Modely tanku Pz Kpfw I jsou vyra- 
bóny nśkolika svśótovć uznavanymi fir- 
mami. V mólitku 1:72 respektive 1:76 
jsou to varianty IB, vćetnó velitelskćho 
i stihaće tanku, nabizenć Esci (1:72), 
a v blizkćm mófitku 1:76 se vyskyto- 
vala verze IB od japonskćho Nitta, 
kterć vśak pozdćji svć formy postou- 
pilo znamćjśi japonskć firmć Fujima. 
V soućasnć dobó, v tóto specializaci 
nejrozślfenejśim mófftku 1:35, je 
możnć ziskat PzKpfw IB i jeho velitel- 
skou Upravu od Italeri ve velmi sluśnć 
kvalitć, nyni obóas nabizenou v mode- 
lafskych prodejnach v Praze v statnim 
i soukromóm sektoru. Recenzi tóchto 
stavebnic se budeme zabyvat v nókte- 
róm z dalśich Gisel v pfisluśnó mode- 
lafskć rubrice. Na zavór trochu nostal- 
gie vónovanć mólitku, kterć prodólalo 
bourlivy rozvoj v  letech minulych 
— 1:48, a bylo ve velikć oblibć pro kva- 
litnf provedeni, zejmóna od japonskć 
firmy Bandai, svoji skladnost, vóetne 
shody s móritkem leteckym, kterć vybi- 
zelo k mnoha możnostem stavby roz- 
lićnych dioramat. Pz Kpfw I byl zcela 
nepochopitelnć v tomto mófitku opo- 
menut. V soućasnostii se tankovć 
„Śtvrtky" nachazeji na okraji zajmi mo- 
delafu i vyrobcu. Je możnć nókdy oće- 
kavat navrat a dalśi pokraćovśni vy- 
robni ćinnosti nókterć renomovanć 
firmy, znamenajici uvedeni modelu 
PzKpfw I jako novinky na trh?! 


(Sd. Kfz. 101) 


15 cm siG 33 auf PzKpfw I Ausf.B 
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Lockheed P-80 Shooting star 
Ivo Pejóoch 


Druha svótova valka napsala prvni 
odstavce novć kapitoly leteckych dójin 
— ćry reaktivnich stroju. Bezesporu nej- 
vetśi dil prace v tóto dobó odvedla na- 
cisticka Tfeti że — ji koncem tficatych 
let tam móly svótovou premióru rake- 
tovy He-176 a proudovy He—178. 
V prubóhu svótovćho konfliktu zde po- 
kraćoval vyvoj letadel i pohonnych jed- 
notek v obrovskóm rozsahu, do jeho 
konce se hitlerovcum podafilo poslat do 
akci ćtyfi typy reaktivnich letouni, ne- 
poćltaje v to bezpilotni letounovć stiely 
V-1. Dochovanć stroje se staly pro 
spojeneckć techniky cennou kofisti, 
jeśtć v8tśi vyznam vśak móly vysledky 
teoretickych praci, napfiklad v oblasti 
śipovych kiidel nebo promónnć geo- 
metrie nosnych ploch (v rUznóm stadiu 
stavby se jiż nachazely prototypy stiha- 
ćek Ta-183, Me P 1101 a dalśich), 
kterć hluboce ovlivnily vyvoj v prvnich 
povalećnych letech. 

Jaką byla situace na druhć stranć ba- 
riśry? Sovótśti konstruktófi vyvinuli nó- 
kolik typu stihacich letadel pohanśnych 
raketovym motorem nebo s kombino- 
vanym pohonem, vśechny prace vśak 
nepfekroćily vyvojovć stadium, popri- 
padć doślo pouze k vyzkouśeni proto- 
typu (I 250, neboli MIG-13 s pohonem 
pistovy motor — motokompresorovy 
urychlovać se v malć sćrii vyrabśl aż po 
valce). U zapadni aliance by se dalo de- 
kat, że prim povede hospodólsky silna 
Amerika s śiroce rozvinutym strojiren- 
skym prumyslem. Av$ak v tóto oblasti ji 
predbehla Anglie, ktera ziskala naskok 
po strance pohonnych jednotek i draki, 
vźdyt takć jediny reaktivni typ, ktery za- 
sahl do boju na stranć protifaśistickć 
koalice, byl britsky stihać Gloster Me- 
teor. 

Amerićanć zaostali zejmóna ve vy- 
voji a vyrobć motoru, prvni lóta zustali 
zawisli na vysledcich snah a praci brit- 


Prvni prototyp F-80 Shooting Star, znózorńujici letoun jeśtć s hranatou smórovkou. (USAF) 


Pekny letovy snimek piedsóriovóho stroje YP-80 pi zkuśebnim letu. (USAF) 


skych konstruktóri, tento handicap vy- 
rovnali aż koncem ćtyficatych let. Kopie 
zamofskych motoru Whittle W-2B po- 
hanćly i prvni americky proudovy le- 
toun - dvoumotorovy Bell P-59 Airaco- 
met, startujici poprvć 1. 10. 1942. Ve 
verzich P-59A a P-59B se doćkal 
i omezenć sóriovć vyroby, ale pro svou 
tóżkopadnost a nedostatećny vykon 
dvojice licenćnich motoru (2x6,82 kN) 


„Rhapsody in Rivets", P-80A z 416. stfhaci skupiny. Na svisló ocasni plośe ingigne vitezstvi z Il. svetovć vślky. (USAF) 


zustal odsouzen k vycvikovć slużbó 
a seznamovśni pilotu s novou techni- 
kou. Do bojovć slużby se nikdy nedos- ' 
tal a do prubóhu vólky nezasśhi. 
Plnohodnotny stihaci letoun objed- 
nalo veleni letectva 23. 6. 1943 
u uspóśnć firmy Lockheed. Prvni kon- 
trakt pożadoval dodani ti prototypu 
atrinacti pfedsóriovych kusi, do jejichż 
vyvoje a vyroby se pustil tym 23 kon- 
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Płedni podvozkovć kolo P-80 


struktóru a 105 dólniku pod vedenim 
slavnćho Clarence „Kelly* Johnsona 
(mj. otce P-38 Lightningu, F-104 Star- 
fighteru, SR-71 Blackbirdu a dalśich). 
Tym nasadil nesmirnć tempo, vśichni 
pracovali deset hodin dennś po Żest 
dni v tydnu, ćemuż odpovidal konećny 
vysledek, od zahśjeni praci po dohoto- 
veni prototypu ubóhly neuvófitelnć 143 
dny. 

V montaźni hale se zrodil celokovovy 
stroj jemnych tvaru, spodlvajici na zata- 
Żitelnóm piidovóm podvozku. Pohon 
obstaraval anglicky motor, zkonstruo- 
vany majorem Halfordem, vyrabóny fir- 
mou de Havilland pod oznaćenim 
H-1B, jenż veśel do dójin letectvi jako 
Goblin. V USA jej zaćala v licenci vyró- 
bót tovarna General Electric, kterą 
timto krokem polożila zaklad ke svym 
pozdejśim uspóchim. Jeji vybór nebyl 
nahodny, móla velkć zkużenosti s pro- 
jekci a vyrobou pozemnich plynovych 
turbin a turbodmychadel, z tohoto du- 
vodu plvodnć Goblin prezentovala 
jako |--40, nebof toto oznaćeni zapada- 
lo mezi ostatni vyrobky, ale zanedlou- 
ho jej armada zmónila na J-33. Kapso- 
vitć vstupni otvory k nśmu se nacha- 
zely pied pilotni kabinou, umistónou 
v Urovni nabóźnć hrany kfidla, kteró 
mólo klasicky piimy tvar. Vyzbroj odpo- 
vidala americkómu standardu tó doby, 


P-80B 36. stihaci skupiny v letu nad zapadnim Nómeckem. (USAF) 


skladala se z póti 12,7 mm kulometu 
Colt-Browning M2, zamontovanych 
vpfidi. Pfekryt pilotniho prostoru dostal 
elegantni kapkovitć provedeni. 

8. 1. 1944 se prvni prototyp XP—-80, 
nazvany Lulubelle, poprvć vznesl do 
vzduchu, pilotovan Lockheedovym za- 
lótavaćem Milo Burchamem. Pfestoże 
s anglickym motorem H-1B mól zku- 
śebni tym nećekanć problómy, nebot 
nikdy nedosahl vykonu, udavanóho 
v britskóśm certifikatu, lety probihaly 
uspóśnć a pilot s nim dosźhl rychlosti 
808 km/h. 10. 6. 1944 se piipojil druhy 
prototyp XP-80A v kabinć s Tony Le 
Vierem, znamym soutóżnim letcem. Na 
prvni pohled se letoun od starśfho 
bratra odliśoval delśim trupem s novou 
svislou ocasni plochou, pozmónćnymi 
vstupnimi otvory k motoru a vótśim roz- 
pśtim pii zmenśenć ploge kfidla. Dalśi 
zmóny spoćlvaly v instalaci licenćniho, 
v Americe vyrobenćho motoru General 
Electric J-33 o vykonu 17,1 kNavzesi- 
leni vyzbroje na $est kulometu M-2 
s 300 nóboji na hlaveń. Takika stejnych 
bylo i tfinact stroju predsćriovóho pro- 
vedeni YP-80A, z nichź prvni mól pre- 
mićrovy let 13. zari 1944. Zkouśky stó- 
vajicich letadel probihaly Uspóźnć 
a autority USAAF na nó póly chvólu. 
Konećnć pied nimi stól stroj, schopny 
postavit se nómeckym Me 262, Ar 234 
a He-162, popiipadć raketovym Me 
163. Ikdyby se hitlerovcum podafilo na- 
sadit na frontć nśkteró z pokrodilejśich 
typu, na nichź usilovnó pracovali, naśli 
by pro nó v P-80 tvrdóho protivnika. 
Veleni letectva novy typ pojmenovalo 
Shooting Star a objednalo obrovskou 
sćrii 4390 kusi, na jejichź vyrobć se 
mel spolećnć s matefskou firmou podi- 
let i konkurenćni North American, 
v jeho novóm dallaskóm zavodu by 
vzniklo 1000 licenćnich kusi. Prvni só- 
riovć P-80A zaćaly opouśtót brany 
Lockheedova ' vyrobniho _ zavodu 
v inoru 1945, kdy bylo jasnć, że v Ev- 
ropć nenajdou próci. Poóftalo se spiże 
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s jejich nasazenim proti cisafskómu Ja- 
ponsku. Oproti piedsóriovć verzi je 
pohanśl o nóco silnójśi motor 
J-33-GE-9, Gi J-33-GE—11 nebo li- 
cenćni Allisonovy J-33-A-11 a 
J-33-A-17, v$echny o vykonu 17,8 
kN. Letectvo se snażilo stroje vyzkou- 
$et v boji s nśmeckymi soupefi a tak 
Ćtyfi pfedsóriovć kusy YP—80A poslalo 
lodi v polovinć prosince 1944 do Ev- 
ropy. Prvnf dva  (44—83026 a 
44—83027) piipluly do Velkć Britanie, 
kde kratky ćas lótaly, ale jiź 28. ledna 
1945 pilot s prvnim z nich smrtelnó ha- 
varoval a druhy potć sloużil jako lótajici 
zkuśebna motoru firmy Rolls Royce, 
i on 14. listopadu tóhoź roku skonćil pii 
nehodć. Pokud je znamo, izemi Velkó 
Britanie nikdy neopustily a nedostaly se 
do kontaktu s nepritelem. Dalśi dvojice 
(44—83028 a 44—83 029) operovala 
z Amerićany obsazenć Gśsti Italie, ale 
ani ona zde nenaśla protivnika. Oba le- 
touny podnikly nókolik letu a v lótó se 
vratily lodi zpót domu. Prvni jednotkou, 
kterą Shooting Stary zafadila do vy- 
zbroje, bylo 412. stihaci kfidlo, disloko- 
vanć na zakladć March Field v Kalifor- 


„ nii, u nóhoż od bfezna 1945 zaćaly na- 


hrazovat nevykonnć Airacomety. Zavó- 
dóni novć techniky provózely zakonitó 
potiże s pfeśkolovónim piloti, zvyklych 
na dosavadni pistovć stihaćky i te- 
chnickć zavady. Pi zalótavani sório- 
vóho P-80A tak 6. 8. 1945 pobliź Los 
Angeles zahynul i major Richard Ira 


Bong, nejvótśi americkó stihaci eso.. - 


vśech dob, se Gtyficeti sestfely na 
kontć. 

S porażkou cisafskóho Japonska 
a definitivnim koncem svótovóho kon- 
fliktu dopadlo na zbrojałskć koncerny 
rozsahić śkrtani v obrannych rozpoć- 
tech vitśznych velmoci. Tóto linii se ne- 
vyhnul ani Shooting Star, jehoż objed- 
navky poklesly na 1000 kusi, z nichź 
bylo pozdóji jeśtć 83 seśkrtano. V novó 
situaci Lockheed ovsem vypovóśdćl 
North Americanu smlouvu o licenćni 


Pz Kpfw IB 


Pz Kpfw IB z vyzbroje 10. obrnónć divize v prubehu ruskćho tażeni. Jeden z móla 
tanki tohoto typu, ktery pieżil konec roku 1941. Zbarveni odpovidalo predpisum 
Wehrmachtu, tedy Panzer Grau, kterń byla v zimnim obdobi ćastećne pietfena 
nśtórem bilou barvou, popfipade jinym dostupnym materialem, sloużicim k stej- 
nómu ućelu. Dobfe viditelny divizni znak Y... v barvć żlutć je dopinćn symbolem 7. 
tankovóho pluku — motivem bizona, umistónćho na ćelnim pancifi tanku. 
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Pz Kpfw IB poużivany pri vycviku 1. SS obrnenć divize Leibstandarte Adolf Hitler ve ( we 48 
Francii v roce 1941. Jedinym viditelnym markingem byl divizni znak, ktery je uveden aw 
ve zvótśenóm móritku. Natór Panzer Grau po celóćm povrchu tanku. az „a(aWakA R"2 „a(laWaWAwa 
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Panzerjiger /PAK 4,7 cm (t) auf PzKpfw IB zobrazujici stroj z 521. pluku proti- f. Eż ORO) 
tankovych zbrani v prubehu francouzskóho tażeni. V tóto dobć byla kombi- LA 
nace podvozku Pz Kpfw I a ćeskćho protitankovćho kanónu jedinou ućinnou 
zbrani proti francouzskym tankum, nebudeme-li poćitat polni dólostielectvo 
vótśich raż(. Znak pluku je pripojen ve zvótśenóm mólitku a ve skuteónosti byl 
umistón na ćelnim krytu kanónu a na levóm zadnim blatniku. Zbarveni opót 
standardni — Panzer Grau. 
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Panzerbefehlswagen Sd.Kfz 265, pfedstavujici stroj ve stavu 21. obrnónć divize 
v sestavó DAK. Pfedkladanć zbarveni bylo dosti nezvyklć a to hraśkovou zeleni 
(Pea Green) na v$ech plochach. Tato barva se mćla poużlivat jako doplńkova 
k zakladnimu natóru pouśtni żluti (Desert Yellow) a zde doślo zrejmć k chybnómu 
vykladu kamuflażniho pfedpisu. V danćm zbarveni se dostal tento velitelsky tank do 
rukou britskć 8. armady. Marking tvofil znak 21. divize a dźle typicka palma DAK. 


15 cm sIG 33, nebo-li polni 15 cm houfnice namontovanź na podvozku Pz Kpwf IB., 
pfedstawujici stroj z balkanskóho tażeni na jafe roku 1941 v sestave 5. obrnónć 
divize (704. rota mobilniho dólostfelectva). Panzer Grau na celóm povrchu byla 
zanesena znaćnou vrstvou prachu, zesvćtlujiciho konstrastni śed vUći svómu okoli. 
Pismeno na boku nastavby udóvalo pofadi baterie v ramci roty. Divizni znak vćetnó 
oznaćeni roty jsou pfipojeny ve zvetśenćm mófitku. U originalu bylo możnć jej spat- 
fit na ćelnim śtite nastavby. 
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KAMUFLAŻE US ARMY 


Renault FT., ponechźwvajici si puvodni francouzskou kamuflaż. Ta byla tvofena nepravidelnymi poli dvou hnódych barev — nevyraznć hnódć (Drab Brown) a tmavć okrovć (Dark Ochre). 
Marking 1. tankovćho pluku, nasazenćho ve Francii v roce 1918 se sklśdal z geometrickych symboli a barev, jejichź pomoci se vozidlo rozliśovalo aż do irovnć ćety. Popis kompletniho 
markingu byl uveden v piedchazejicim ćisle. Konkrótni symboly urćuji 327. prapor (ćervena barva karetniho symbolu), 1. rotu (bily kruh) a 3. ćetu (karetni symbol — kóry). 


Six Ton Tractor, neboli licenćnć stavóny Renault v USA po skonćeni prvni svótovć 
valky. Barevnć schóma piedstavuje typ kamuflaże, poużivany kratkou dobu na 
vlastnim uzemi USA. Stroj byl bez markingu a piesnć odstiny poużitych barev neni 
możne urćit. Proto povażujte tento bokorys pouze za voditko, sloużici k pfibliżnómu 
ziskani odstinu. 


Christie T III, stfedni tank, poużivany 67. tankovym plukem v druhć polovinć tficó- 
tych let. Na veżi je umistón znak pluku (soptici vulkan) a dalśi oznaćeni pro „pe- 
chotni tanky* — zkfiżenć puśky, do kterych je vepsano ćislo pluku a pismeno, ozna- 
ćujici rotu. Marking je dopinón bilym napisem HURRICANE na boku trupu. Samo- 
statnó je pfipojen ćelni pohled na jiny stroj (pokitóny na CYCLONĘ), nyni jiż 
s namontovanymi pasy, znazorńujici dalśi platny predpis USAAC. Ten piikazoval 
umistit vojenskć oznaćeni vozidla na pfedni ćźsti trupu. 


M2A1 v prubóhu polniho vycviku 2. obrnónć divize. Tento piedchUdce typu M3 Lee 
byl zbarven Olive Drab a nesl speciślni oznaćeni druhć divize — letecky znak USA 
v obrącenćm poradi barev, opakujici se na ćelnim pancifi, poklopu motoru a na 
zadni stranć veże. A 7 v bilć barvć oznaćuje opet rotu a ćislo vozidla. V nekterych 
piipadech jsme se s nim mohli setkat i na piedni ćśsti trupu, coż dokumentuje 
piipojeny ćelni pohled na stejny typ tanku. 


M244, predstavujici stroj 68. tankovóho pluku póchoty, ktery byl pfipojen k narychlo 
sestavenć obrnónć divizi pod velenim plk. Magrudera. Uspóch tohoto provizorniho 
seskupeni v prubóhu tradićniho vojenskóho cvićeni v roce 1940 v Luisianć dal 
pfimy podnćt k budovźni dalśich, jiż pravidelnych obrnónych divizi. Zbarveni stan- 
AD: FRZ A! dardni dle piedpisu, tedy Olive Drab na celóm povrchu. Kombinace ólsel a pismen 
EE dE Ę (F 13) udźvala rotu a pofadi vozidla v jej sestavć. Jiny marking nebyl poużit. 
kt NŚ, WNT ZY AV „TE0! ZAZYZ - 


Symboly poużivanć US army v tficatych letech. 


1 - znak experimentólnć zfizenć obrnónć jednotky ve Fort Eustis. 

2 - symbol tankovćho vojska USA. Każdą barva piedstavuje tradićni druh vojska (źlutą — kavalerii, 
ervena — dólostielectvo a modra póchotu). 

3 - znak 13. pluku kavalerie (mechanizovanćho) 

4 — znak 1. pluku kavalerie (mechanizovanćho) 

5 - módóny śtitek se symboly póchoty (zkfiżenć puśky), poużivany na bocich vóże. 

6 - ten samy, ale znazorńujici symboly kavalerie (zkfiżene $avle) 
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P-40 WARHAWK/KITTYHAWK 


Kittyhawk Mk.III (P-40M) sóriovćho ćisla NZ 
3052, 15. stihaci perutć novozólandskóho le- 
tectva (RNZAF), operujici v roce 1943 ze Śa- 
lamounovych ostrovi. Zbarveni zustalo pi- 
vodni, tedy schóma RAF Dark Green /Dark 
Earth/ Sky. Biló identifikaćni pruhy na trupu, 
kiidlech a ocasnich plochach byly lemovany 
tenkou óervenou linkou. Tento zvlaśtni mar- 
king se stal bóżnym v danć oblasti v roce 
1943/44 a poużivaly jej i stihaci jednotky 
USAAF. Detail rozmisteni barevnych poli 
a identifikaćnich pruhu je możnć spat(it na pfi- 
pojenćm pohledu na horni plochy. 


P-40N5-CU Warhawk ze stavu 191. stihaciho pluku Rudć armódy, poużi- 
vany na pfelomu let 1943/44. Letoun si ponechal originalni kamuflaż 
USAAF — Olive Drab/Neutral Grey s barevnymi dopińky. Smórovć kor- 
midlo je bilóć a pfedni ćdst vrtulovóho krytu żluta. Velmi zajimavym osob- 
nim markingem jsou „Żraloći zuby”. 


P-40N5-CU Warhawk, sćr. ćislo 42—105743 kpt. Richarda L. Westa z 35. stihaci perute, 8. skupiny v dobć boju TPA APA 
nad Novou Britanii (Cape Gloucester) na jafe roku 1944. 35. peruf siponechal a P-40N jako posledni v ramci celó Waza 74" 
5. leteckć armady. Zbarveni — standard USAAF Olive Drab/Neutral Grey — je dopinóno bitym identifikaćnim NPA 174 
markingem pro oblast boju v tóto ćasti Tichomori. Kódovć pismeno Y a pfedni 6dst kużele jsou v barvć pórute Pama Aa" 
- tedy Żlutć. R. L. West dosahl celkem 14 vitezstvi a jeho skóre na typu P—40 je uvedeno ve zvótsenóm detailu. AT Pań A PLań 
Nezvyklą je takć delici rovina mezi bilou barvou a kamuflążi na trupu v barvć modre, ale tato skutećnost je AOR 74a 


potvrzena na nekolika fotografiich. Żluta bomba s hvezdićkou oznaćuje znićeny most na ostrovć Halmakera, tedy 
próci, kterou nedokazaly ani kolegovć od B-24 v prubóhu tri naletu. 


Kittyhawk Mk.IV (P-40N15-CU) sćr. isla A29-570 z vyzbroje 78. perute autralskćho letectva (RAAF). Letoun byl 
operaćne nasazovan ze zdkladny Morotai, umistenć na Noemtfor Islad v prubehu roku 1944. Pilot flt. stg. D. A. 
Smith si zvolil zajimavy osobni marking — kresbu neodenć krasky, doplnenou vyzyvavym napisem „Watch my 
form* (podivej se jak jsem tvarovana). Kódovć pismena HU — P jsou v barvć bilć apodobnć jako u P—40 kpt. Westa 
se setkavdme s bilym identifikaćnim markingem. Zvłaśtnosti je vśak i lem v barvć bilć na krytu chladiće. Zbarveni 
je rozdilnś oproti predchozim kamuflażim. Zde bylo poużito vlastnich australskych barev — horni plochy Foliage 
Green (tmavć zelena, pribliżny ekvivalentk britskć Dark Green)/Sky. K piebarveni doślo s nejvetśl pravdópodob- 
nosti pri oprave stroje. 


P-40N1-CU Warhawk, poużivany 25. 
stihaci perutl v ramci 51. skupiny USAAF 
vĆinć a Barmć vroce 1944. Skupina pat- 
Fila do sestavy 14. leteckć armady. Spe- 
cialitou tóto perutó se stal zvlaśtni tvar 
tygrich zubii na kapotażi motoru. Zbar- 
veni standardni USAAF — Olive Drab/Ne- 
utral Grey. Povśimnóte si staróho typu 
kabiny, ktera byla u prvni sórie P-40N 
zachovana. Zfejmó doślo k vy- 
użitt zbylych, rozpracovanych draku 
płedchźzejfci verze M. Dalśim zpestie- 
nim kamuflaże jsou modrć linky na vrtu- 
lovóm kużelu a znak, umistóny na sme- 
rovce. 
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Prz iz. 


Torpódovy bombardór Nakajima B5N2 „Kate' velitele leteckóho Utoku fregatniho kapitana Micuo Fucidy, patfil na letadlovou lod Akagi z prvni divize 
letadlovych lodi. 


Stfemhlavy bombardór Ajći D3Y1 „VAL* 
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należel k letadlovć lodi Sorju z druhć divize letadlovych lodi. 


7. prosince jsme si pfipomnćli devótaćtyficatć vyroći zahźjeni valky v Tichomofi. Ten den, 
v USA znamy jako Den Hanby (Infamy Day), zańtoćily dvć vlny japonskych letounu z śesti 
letadlovych lodi na nejvótśi americkou pacifickou namolni zakladnu Pearl Harbor na Havaj- 
skych ostrovech. Barevnć bokorysy nam piibliżuji stroje, kterć se zućastnily tóto akce. 


Stihaci letoun Mitsubishi A6M2 „Zero” vzduśnóho esa Tetsuma Iwamota, jemuż se uznśvś 80 vitózstvi (z toho 15 v Cinś), jeho palubni denik vśak 
hovoff o neuvśfitelnych 226 vitezstvich. lwamoto startoval z letadlovć lodi Zuikaku, patfici k tfeti divizi letadlovych lodi. 
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ANR - I” Gruppo Caccia 


Macchi M.205V „Veltro" ze stavu 1* Squadriglie „Asso di Bastoni* v podobć ze zaćźtku roku 1944. Tomu odpovida poużita kamuflaż vychazejici jeśtć z predpisu Regia Aeronautica. Horni 
a boćni plochy kryla okrovć Żluta barva, prestfikana mnożstvim tmave zelenych vInovek spojenych tak, Że vytvófeji dojem ostrivkU. Tato kamuflśż piechózela na nabóżnć hranć kridla aż na 
spodni plochy a stejnć tak pokryvala celou spodni ćźst trupu. Zbywvajici ćsti kiidla a vy$kovky byly nastfikany svetle śedivou barvou. 


Fiat G.55 Sćrie O v podobó, v jakć letal 
u Squadriglie Autonoma „Montefusco" 
z letiśtó Venaria Reale u Turina koncem 
dubna 1944. Letoun byl zbarven tmavó 
zelenou na hornich a boćnich plochach 
a svćtle śedivou barvou na spodnich. Za 
povśimnuti stoji nedokonale zamalovana 
svastika na smórovce a vystfelnć ka- 
nalky kulometu na kapote motoru pod vy- 
fuky, charakteristickć pro stroje Sórie O. 


Dalśi letoun Macchi M.205V, tentokrat jiż 
v novóm barevnóm provedeni tff odstini 
śedć. Jedną se s nejvótśi pra vdópodob- 
nosti o nómeckć (RLM 74a RLM 75), po- 
użitć na hornich plochach, prióemż RLM 
75 piechazela formou nepravideln ych 
skvrn na boky trupu do svetle $edivć 
barvy RLM 76, kterou byly boky a cely 
spodek letounu nastfikany. Na tomto le- 
tounu 23-1 lótal jeden z nejispóśnejśich 
stihaći ANR, velitel P Gruppo Capitano 
Adriano Visconti. 


Po svóm nóvrału z vycviku v Nómecku se piloti Gruppo Caccia zapojili do boju zaćśtkem roku 1945 vyzbrojeni poslednimi verzemi Messerschmitt Bf 109G a K. Jednim z tóchto stroju byl 
i tento Bf 109G10/AS ze stavu 3” Squadriglie, pilotovany Capitano Cesare Marchesim. Stroj je opatren klasickou „sedivou* kamuflażi, sestavajfci z barev RLM74/75/76. Tvar a velikost 
barevnych poli RLM 74 a 75 na hornich plochóch jsou uvedeny na zmenśenć kresbe. Znak „Asso di Bastoni", umisteny pouze na levć stranć motorovóho krytu, poużivali v tomto obdobi 
vśechny tri squadriglie. V ćiselnóćm oznaćeni prvni zelenć ćislo oznaćuje pfisluśnost ke squadriglii (prvni poużivala ćervenou jednotku, druhź bilou dvojku a tfeti zelenou trojku) a druhć je 
poiadovć ćislo letadla (toto bylo u pruni squadriglie ćernć a u ostatnich dvou bile). Tato dve ćisla byla oddólena ćdrkou (ćernou obdólnikovou u prvni squadriglie a bilou kosodólnikovou 
u zbyvajfcich dvou s tim, że tfeti squadriglie móla polovinu ćarky zelenou). 


1 — Znak 1* Squadriglie Asso di Bastoni 
2 - Znak 2” Squadriglie Vespa Arrabbiata 
3 - Znak 3* Squadriglie Arciene 
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ANR 


Messerschmitt Bf 109G12/R3 sloużici v dubnu 1945 u Nucleo Addestrarnento na letiśti Aviano k pfeśkolovacim letim. Letoun je zbarven klasickymi barvami RLM 74 a RLM 75 na hornich 
a RLM 76 na spodnich plochach s mnożstvim skvrn RLM 74/75 na bocich. Pohled na horni plochy bude otiśten v pśtim ćisle. 


Re.2005 Saggitario sloużil v ANR u Reparto Aero Colegamento ke kuryrnim a kondićnim letiim ze zakladny Bresso 
| uMilana. Letoun je opatfen na hornich a boćnich plochach tmavć zelenou a na spodnich svćtle śedivou barvou. Zajimavć 
je poużiti atypickóho oramovóni znaku na kfidlech. (Viz detail) 


Savoia Marchetti S. 79 Ill Sórie v podobó, v jakć se sporadicky zućastńoval koncem roku 1944 bojovych akci. Jedna se o devóty stroj druhć squadriglie Gruppo Aerosiluranti „Faggioni”. Pfi 
noćnich akcich, kterć pfevażovaly, se dosti ćasto bilć pole na vlajce a kódovą pismena zatirala smytelnou ćernou barvou. 


Savoia Marchetti S.81 operujici na vychodni fronte ve stavu 1. Squadriglie, F Gruppo Transporti „Terracciano*. Na rozd'i od jednotek operujicich pfevażne na italskćm izemi, byla obć 
transportni gruppo opatfena nómeckym kódovym ozriaćenim. To sestóvalo z ćislice a pismena, coż bylo oznaćeni jednotky. V tomto pripadć 8Q patfilo Transport Gruppe 10 ltalien. Tfeti 
vpofadi, pismeno uróovalo o ktery stroj squadriglie se jedną. (Bilć u 1a squadriglie, ćernć s bilym lemem u 2a squadriglie a bilć s ćernym lemem u 3a squadriglie.) A konećnć posledni ćtvrtó 


oznaćovało squadriglii (staffel), H prvni, K druhou a L treti, tato pismena byla ćerna. 
JAD) 
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Typy vysostnóho oznaćeni dle pfedpisu, zde pro 
1,2 — levć kfidlo 
3,4 — pravć kfidlo 


P-80 Shooting Star 


Sćriovy P—80A, nóleżici k 416. stihaci 
skupinć, svetle $edy na vśech plochach, 
na svislć ocasni plośe doplnóny vitez- 
stvimi pilota z Il. svótovć vólky. 


P-80B, sloużici na zakladnach USAF v ząpadni ćśsti Nómecka, byl 
ponechan v barve kovu. 


P-80B v typickć kamuflóżi aljaśskych jednotek, tento, opótv pivodni 
barvć kowu, patfil do stavu 94. perutć. 


Sea Dart 


Tfeti prototyp plovakovć stihaćky Sea Dart mel na vśech plochach zbarveni pilnoćni modfi. 
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vyrobć, v dallaskóm zavodu nevznikl 
ani jediny kus. 

Prvnf produkćni varianta P-80A 
vznikla ve dvou zakladnich obmónóch. 
Starśi z nich, P-80A—1, pohanćl motor 
General Electric J-33 Ge-11 a doćkala 
se 345 vyrobenych kusi, druha 
P-80A-5  móla motor Allison 
J-33-A-17 a vzniklo jich 218. Sóriovć 
stroje ziskaly novy rys, typicky pro 
vśechny pozdójśi varianty P-80. Byly 
jim piidavnć nadrże, uchycenć pod 
koncem kfidla. V prubóhu slużby letec- 
tvo poużilo vice druhu tóchto nódrżi, 
nejobvyklejśi z nich, kapkovitou 165 
gallonovou nazyvanou Standard, do- 
pinila vótśi protahla 200 gallonova 
oznaćovana Misawa. Na snimcich nó- 
kterych F-80C ći RF 80 z Koreje vidime 
velkou 235 gallonovou nadrż, znamou 
jako Fletcher, umistśónou na konec 
kriidla, podobnć jako u noćnich F-94. 
Tri kusy P-80A zakoupilo namofnictvo 
a na zakladć jejich zkouśek pozdóćji ob- 
jednalo 50 F-80C. 

Bóźny prubóh slużby v USA ożivilo 
nókolik pozoruhodnych vykoni, z nichź 
nókterć stoji za zminku. V lednu 1946 
kapitan Wiliam Council dosśhl trans- 
kontinentalnfho rychlostniho rekordu 
pii preletu z Los Angeles do New 
Yorku, ktery absolvoval za 4 hodiny, 13 
minut a 26 sekund. Kdysi tento vykon 
mnohć ohromil, dnes v obdobnych ća- 
sech lótajf civilni letouny na dopravnich 
linkach. 

V prosinci 1947 Lockeeduiv zalótą- 
vać Herman „Fish* Salmon absolvoval 
prvni let s naporovym motorem v Ame- 
rice. K pokusu upravili bśżny Shooting 
Star P-80A. Na konce kfidel mu byla 


Pohled na kryt podvozkovć śachty hlavniho 
podvozku 


Kolo hlavniho podvozku 


namontovśna dvojice Marqaurdtovych 
naporovych motoru C-30, kterą se 
móla rozbóhnout po vzletu s proudo- 
vym motorem. Salmon plii ovefovacim 
letu dosśhl rychlosti 860 km/h, kdy se 


MAKE SURE FRUN HEER 
QUIRS ARE CQOKED 
BEFORE TAKE LUT 


zażehly oba naporovć motory. Zalótą- 
vać po kontrole jejich chodu vypnul 
J-33 a P-80 se Fftil vpfed, pohanón 
pouze Marquardtovym vynślezem. Po- 
kus dopadl ispóśnć, Salmon śtastnó 


r 
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pfistal a zdalo by se, że cesta k vyużiti 
tóchto pohonnych jednotek je otevfena. 
Avśak aż dodnes żądny sćriovy pilotovany 
letoun naporovy motor nemól. Jiż Salmonsi 
stóżoval nasilny hlukatakć spotfeba paliva 
byla oproti standardnim proudovym konku- 
rentum vysoka. Pozdóji se ukózalo, że 
tento druh pohonu je vyhodny aż pfi vyśśi 
oblasti rychlosti. 

Na prvni verzi plynule ve vyrobó nava- 
zala pokroćilejśi P-80B. Jeji prototyp 
vzlśtl jeśtć pfed koncem vślky, v ćervnu 
1945, sóriova produkce se rozbćhla 
v roce 1946. Lockheed se snażil stroj vy- 
lepśit za ućelem dosażeni vyśśich v)- 
koni. "Nova varianta dostala „rychlejśi: 
kridlo s niżśim profilem a zesilenym po- 
tahem, soućasnć se objevil silnójśi mo- 
tor Allison J-33-A-21 o v$konu 20,1 kN, 
ktery mohl kratkodobó zvyślt vstfikovó- 
nim vody s alkoholem aż na 23,2 kN. DU- 
raz byl kladen i na zkvalitnóni vyzbroje, 
plvodni kulomety M2 nahradila nova 
verze s vyśśi kadenci. Pi pomórnó vy- 
sokych rychlostech, kterymi Shooting 
Star lótal, se stala problómem zachrana 
pilota, dosavadni vyskoćeni pii nouzo- 
vóćm opuśtóni stroje znamenalo vótśf ri- 
ziko, neż u pomalejśich pistovych pfed- 
chudcu. Proto u ćdsti P-80B montovali 
poprvć v USA vystfelovaci sedaćku, vy- 
nalez znamy jiż z praci nśmeckych kon- 
struktóru na konci vślky (poużili ji u nó- 
kolika typu napi. He 219 Uhu, Do 335). 
V souvislosti s touto i dalśimi novinkami 
se zmćnil i interićr kabiny. Vyroba dala 
celkem 240 kusi. Lockheed si ióćtoval 
95 000 dolaru za jeden. Spolećnć se 
starśimi P-80A były nejpodetnójśimi 
proudovymi stihaćkami USAF do roku 
1948 a rychle vytósńovaly starśi pistovć 
P-51 Mustang a P-47 Thunderboldt od 
bojovych jednotek. P-80B lótaly i za At- 
lantickym oceanem, 69 kusi, należeji- 
cich k 36. taktickómu stihacimu kfidlu, 
pfiplulo do Evropy na palubć eskortni le- 
tadlovć lodi Sicily v roce 1947. Sloużily 
na zakladnach americkóćho letectva na 
lzemi budouci Nśmeckó spolkovć re- 
publiky a pfedvedly se na mnoha mis- 
tech staróho kontinentu jak pri vojenskych 
cvićenich, tak bśhem leteckych dni. PFri 


Rekordni Uprava P-80R. (USAF) 
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P-80B 94 perutć s typickou arktickou kamufiźż!. (USAF) 


podobnć pfileżitosti se jeden z nich ukózal 
Prażanim v roce 1947 na leteckóm dnu 
v Ruzyni. Nókolik P-80B nechalo letectvo 
arktizovat pro slużbu v polśrni oblasti, sou- 
ćasnó pro tento ućel upravilo i vstśi poćet 
starśich P-80A. Vśechny tyto „zimni” 
stroje startovaly z aljaśskych zakladen 
v ramci jednotek protivzduśnć obrany to- 
hoto regionu. Snadno je pozname podle 
jednotnóho ćervenćho zbarveni ocasnich 
ploch a konci kiidel. 


Na 15. kvóten 1948 piipadlo v USA tfi- 
cató vyroći zahśjeni provozu leteckó po- 
śty. Ten den provedl kapitan Vermont Gari- 
son od 4. stihaciho kfidla u tóto piileżitosti 
dalkovy pielet z New Yorku do Washin- 
gtonu. V kokpitu svóho P-80B vezl pfitom 
symbolicky pytel s pośtou. 


Verzi P-80B poużivala takó prvni ofi- 
cialni proudova akrobaticka skupina ame- 
rickóćho letectva, pojmenovana Acro Jets. 
Vznikla v roce 1947 na zakladś Yuma AFB 
a jeji osazenstvo tvofili instruktofi z tamni 
stihaci leteckć śkoly. 

Ke zminónym variantam je nutno pii- 
poćist specialni verzi P-80R, jeż vznikla 
vjedinóm kusu. Duvodem k jeho postaveni 


byla snaha USAF o zvyśeni svć prestiże 
ziskanim svótovóho rychlostniho rekordu. 
Nechala tedy vyrobit unikótni stroj, liśici se 
od sćriovych protójśku zkracenymi konci 
kridel, novym niżśim płekrytem pilotniho 
prostoru a vykonnćjśl verzi Allisonu J-33 
020,6kN, kterć bylo dale możno zvyśitvstłi- 
kovanim vody s alkoholem. Plukovnik Al 
Boyd natomto letounu skutećnć rychlostni- 
ho rekordu rychlosti 998,08 km/h dosóhl 
anakrótky ćassijejpodrżel. Stalosetak 19. 
cervna 1947 nadznamouvyzkumnou letec- 
kou zakladnou Muroc (pozdóji pfejmenova- 
nou na Edwards). 

P-80A a P-80B sehrśly nezastupitelnou 
roli v płechodu americkćóho letectva z pis- 
tovć na reaktivni techniku, zahy vśak za- 
ćaly odchazet k jednotkśm Narodni gardy, 
vytlaćovany od bojowych kfidel jak novymi 
F-80C, tak i pokroćilejśimi typy, kteró 
se dostaly do sóriovć vyroby. Do ko- 
rejskć vólky, nejvyznamnójśi etapy sluż- 
by Shooting Staru, jiź żądny z nich neza- 
sahl. 

V priśtim Gisle dokonćime historii tohoto 
letounu popisem posledni stihaci verze 
F-80C a  fotopruzkumnych RF-80A 
a RF-80C icilovych QF-80. 
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Convair YF2Y Sea Dart 


lvo Pejóoch 


Bóhem prvni svótovć vólky se s rozvojem 
stihaciho letectva objevila zviaśtni katego- . 


rie- vodni stihaci letouny, kteró se poużi- 
valy zejmóna na namofnich zakladnach 
a palubach vetśich vślećnych lodi. Jejich vy- 
kony piiliś nezaostavaly za pozemnimi kon- 
kurenty, tento rozdil se zaćal zvótśovat po 
valce, bśhem tficatych let vyznam tóchto 
stroju upadal, aby za druhć svótovć vślky 
pouze Japonsko v omezenóm poćtu sóriovć 
vyrabólo dva typy. Proto bylo prekvapenim, 
kdyż se jeśtś po ukonóeni II. svótovć vślky 
objevily dva pokusy o znovuożiveni tóto ka- 
tegorie. Britską firma Saunders Roe od roku 
1944 pracovala na ćlunovć stihaće, pohś- 
nónć proudovym motorem, jejiż prvni proto- 
typ SR/A1 se dostal do vzduchu v roce 1947. 
Ślo o klasicky feśeny stroj s objemnym ólu- 
novym trupem a piimym kiidlem. Program 
se rozśffil.o dalśi dva prototypy, ale zahy se 
ukóazalo, że takto koncipovany letoun jiż ne- 
muże konkurovat pozemnim protivnikim 
avśe bylo nakonec jako bezperspektivni za- 
staveno. K poslednimu pokusu o zavedeni 
vodniho stihaće doślo o nóco pozdóji na 
druhć stranć Atlantiku, ve Spojenych sta- 
tech. 

Prvopoćatek jeho historie vystopujeme aż 
do roku 1940, kdy Urad pro letectvi povŚril 
firmu Convair vypracovanim studie ćluno- 
vćho trupu s ohledem na vysokć pojiżdóci 
rychlosti. Ve stejnć dobć NACA spolećnć se 
Stevensovym 'institutem vyvijely specilni 
vodni lyże, nahrazujici dosavadni aerody- 
namicky nevyhodnć plovaky a rozmórnó 
trupy letajicich Glunu. Hlavni vyhoda spoći- 
vala v odstranćni namóhśni trupu, jenż 
v dobó startu a piistani nebyl v kontaktu 
s hladinou, tudiż mohl ziskat mnohem Gistśi 
a jemnćjśi tvary. Podobnć lyże byly v praxi 
odzkouśeny na experimentalnim D—558, 
kde se ovófila stabilita pri startu a pfistani na 
neklidnóm morfi a potvrdila reślnost tóto kon- 
cepce. 

Po vślce mladśi namołni distojnici pou- 
kazovali na skutećnost, że vót$ina planety je 
pokryta mofi a oceany a pro operace na tó- 
chto ohromnych plochach pożadowali netra- 
dićnć teśeny vodni stihaci letoun. Veleni 
Navy nakonec v roce 1948 zadalo dispozice 
na takovy stroj, pohanśny proudovym moto- 
rem, dosahujici rychlosti 0,95 M a schopny 
operovat z hladiny o vinach do vyśky 1,5 
metru. Svć navrhy piedlożily znamć firmy 
Curtiss Wright a Convair, jejiź feśeni hladce 
zvftśzilo. Pivodnś konstruktófi naćrtli kla- 
sicky provedeny ćlunovy trup, ale po konzul- 
tacich s inżenyry Ufadu pro letectvi se pri- 
klonili k aplikaci zatahovaciho dvoulyżovóho 
podvozku, podobneho piedchozimu pro- 
jektu NACA. Celkovy tvar piipominal jinć 
Convairovy stihaće tó doby, jak delta kfid- 
lem, tak trojuhelnikovou svislou ocasni plo- 
chou. Prekryt kabiny se skladal z ramu s rov- 


20 


Prvni prototyp Sea Dart. (USN) 


Zajimavy pohled na aerodynamicky tvar zadni ćśsti letounu. (USN) 


nymi sklenćnymi panely, obdobnóć jako 
u F-102 a F-106. Pro prvni etapu zkoużek 
se poćitalo s pohonem dvojici motoru 
J-34-WE-42, neżź budou k _ dispozici 
vykonnćjśi J-46-WE—12. Konstruktófi je 
umistili nad kfidlo, se vstupnimi otvory za 
kabinou, coż bylo dano osobitym charakte- 
rem stroje. 19. ledna 1951 Ufad pro letectvi 
navrh schvólil a objednal stavbu dvou proto- 
typi, v srpnu tóćhoż roku se zmónilo dosa- 
vadni tovarni oznaćeni Y2-2 na namorni 
F2Y-1 akonećnć 28. 1. 1952 ziskal Convair 
zakazku na dvanśct piedsóriovych a pr- 
vnich pót sóriovych stroju, dosud bezej- 
menny letoun byl zarovóń pokitón na Sea 
Dart. Prisluśni Ginitelć Navy rovnóż rozhodli 
o vyzbroji, jiź móla tvofit baterie 44 nefize- 
nych raket raże 69,8 mm, umistónych 
v uzavfenych raketnicich, popiipadó ćtve- 
fice 20 mm kanóni Mk 12, v pfidi se soustie- 
dila sledovaci a stfelecka radiolokaćni vy- 
stroj, tvofena systómy APQ-50 a Aero 13E. 

Namofnictvo piiślo s pozoruhodnou pied- 
stavou o nasazeni budoucich bojovych 
stroju. Chtólo pro nć vyrobit zviaśtni za- 
kladny, tvofenć drobnymi plavidly a plovśky, 
mezi nimiż by byly napnuty hustó ocelovó 
sit. Z tóto improvizovanć plochy móly vóst 
do vody rampy, po nichź by se Sea Darty 
spouśtóly na hladinu nebo naopak vyzdvi- 
hovaly k ośetfeni a piezbrojeni pfed dalśf 
akcf, to vśe by dopińovaly lehkć dfevónć do- 
mky, umistónć po okrajich tohoto systómu. 
Celou zakladnu by upravenś nśkladni lod 
prepravila do operaćni oblasti a pomoci je- 
rabu spustila na hladinu. 


Dalśi vize poćftala s vyużitim doprovod- 
nych letadlovych lodi, modifikovanych mon- 
tażi piidovć rampy, umożńujici vyzvednuti 
Sea Dartu z hladiny a jeho umistóni na han- 
gśarovć palubć za ućelem udrźby a pfezbro- 
jeni. Pfed akci by jej personśl vyvezl vyta- 
hem na letovou palubu a spustil do vody ke 
startu. 

Dokonce se uvażovalo o nasazeni v ark- 
tickć oblasti, ztamnich zakladen móla puso- 
bit verze s lyżemi pro start a piistani na ledo- 
wych plochach. 

O sóriovć F2Y projevila zajem i namofni 
pśchota, jejiź vyzkumną zakladna v Quan- 
ticu vydala studii o poużiti vodnich bojovych 
stroju v prubóhu vylodovacich operaci. Veli- 
telć Marines doufali, że Sea Darty od polo- 
viny padesśtych let vyraznó posili jeji le- 
teckć jednotky. 

Usilovnć prace na prvnim prototypu fini- 
śovaly koncem roku 1952 a 14. prosince se 
stroj poprvć objevil na hladinś zatoky San 
Diego Bay. Letoun, oznaćeny XF2Y—1 (sóri- 
ovćho ćisla 137 634) byl na vśech plochach 
zbarven pilnoćni modfi, doplnśnou na smó- 
rovce, odtokovych hranach a kolem vstup- 
nich otvorii motoru źlutymi pruhy, usnadńu- 
jicimi vizuślni sledovśni. Pojiźdsei zkouśky 
na hladinć ukazaly ne zcela perfektni vlast- 
nosti dvoulyżovóho podvozku. Nicmónś Ed 
„Sam* Shannon, jeden z nejzkuśenójśich 
americkych zalótavaću atehdejśi Convairiv 
$ófpilot, 9. dubna 1953 zvedl Sea Dart k pr- 
vómu letu. Letovć zkouśky pak plynule pro- 
bfhaly aż do poloviny roku 1954, bśhem nich 
doślo k ożekavanć vymónć motorii J-34 
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za silnójsi J-46, coż se piiznivć projevilo 
v celkovóm zlepśeni vlastnosti letadla. 

Na jafe 1954 poprvć startoval druhy kus 
Y2F1 (135 762), pfedstavujici jiź pfedsóri- 
ovć provedeni. Oproti prvnimu prototypu 
vzrostlo rozpótl i dólka trupu, soutasnć kon- 
struktófi zkrąatili lyże ve snaze eliminovat ne- 
gativni jevy na neklidnó hladinś, dóle se pri- 
stoupilo k menśim Uupravam ve vnitfni insta- 
laci. Tento letoun dosahoval oproti starśimu 
bratru vśtśich vykonu a 3. dubna na nóm 
jeho jediny pilot Charles Richbourgh pli 
stremhlavóm letu z vyśky 11 200 metru pie- 
konal rychlost zvuku jako na jedinóm typu 
vodniho letadla v dójinach. Nasledujici testy 
pokraćovaly uspokojivć aż do jejich tragic- 
kćho ukonóeni 4. listopadu 1954. Ten den 
Richbourgh demonstroval vlastnosti letounu 
pfed zastupci tisku a pii rychlosti pres 1000 
km/h ztratil nad strojem vladu, ten poćal ro- 
tovat kolem podólnć osy a bóhem druhć 
otaćky se rozpad. Pilotovi se nepodafilo za- 
chrónit. Navy okamżitć zastavila lety aż do 
vyśetfeni udźlosti, vyśetlovaci komise zahy 
dośla k zavóru, że tragedii zaprićinily aero- 
dynamickć jevy v oblasti blizkć rychlos- 
ti zvuku a poużity hydraulicky fzeny ovla- 
daci systóm, s nimż zalótavać situaci ne- 
zvladl. 

Po Richbourghovć smrti a onemocnóni 
Shannona musela firma jmenovat dalśiho 
pilota programu. Stal se jim B. J. Long, jenź 
'v prosinci 1954 usedi do kokpitu tretiho 
kusu, Y2F-1 (135 763). Od prfedchoziho se 
prlliś neliśil, hlavni pozornost byla vónovana 
vedle Ffzeni upravam dvoulyżovóho pod- 
vozku, nebot jak Shannon, tak Richbourgh 
si stóżowali na silnć vibrace i za mirnych vln, 
kterć ohrożovaly jak letadla, tak je. Avśak 
ani zmóny, realizovanć u tfetiho kusu, ne- 
splnily oćekavani a tyto jevy neodstranily. 


Prvni prototyp pri startu jiż na jednć lyżi. (USN) 


rozpóti 10,27m 
dólka 16,80m 
vyśka 4,92 m 
vyśka (nalyżich) 6,90m 
nosna plocha 52,30 m? 
hmotnostprazdna 


5740kg 


Druhy prototyp, na nśmż zahynul Ch. Richbourgh. (USN) 


Problóśm se podarfilo vyfeśit kratce nato 
u prvniho prototypu, kde byl dosavadni pod- 
vozek demontovśn a nahrazen jedinou Śiro- 
kou lyżi. Zde je na mistć se zminit o zarizeni 
pro pohyb na pevnć zemi, montovanóm na 
vśech vyrobenych letóunech. V zadni Gśsti 
lyżi byla umistóna kolećka, tfeti, ostruhovś, 
se nalózalo v zadni ćdsti trupu. Na tomto 
nouzovóm kolovóm podvozku se Sea Dart 
pfepravoval vlećen za tahaćem, pfipadnó 
mohl se zapnutymi motory vyjet vlastni silou 
z vody na souś po betonovć plośinć, start Gi 
pfistani na zemi ovśem toto zarizeni neu- 
możńowalo. Poćśtkem roku 1955 zahójil tym 
Navy zkouśky obou stavajicich kusi, naroć- 
nóho programu se zućastnili namotni piloti 
E. R. Horrell, H. C. Weart a V. L. Fretwell. 
Tato skupina oficialnś ukonóila testy 16. 
ledna 1956, v programu se pokraćovalo do 
dubna nasledujiciho roku, kdy jej veleni 
Navy zruśilo. Ktomuto rozhodnuti vedlo nó- 
kolik divodu, pfedevśim omezeni federól- 
niho rozpoćtu na obranu po ukonćeni korej- 
skćho konfliktu. Svou roli jistó sehról i kon- 
zervatismus starśich namotnich dustojniku 
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a jejich nechut k nekonvenćnim novinkam 
i skutećnost, że Sea Dart potfeboval na leto- 
vou hodinu neimórnć dlouhou dobu po- 
zemni pripravy. Pfestoże vśichni piloti le- 
toun prohlaśovali za vyborny pfepadovy sti- 
hać s dobrymi letovymi vlastnostmi, se kte- 
rym se nerozpakowali pristat i na neklidnó 
hladinć za śpatnych povótrnostnich podmi- 
nek, odbornici pochybovali o jeho $ancich 
v souboji s nejmodernćjśimi pozemnimi pro- 
tójśky. 

Bóhem aktivniho Żivotaą absolvovaly 
vśechny tii prototypy 300 letu, z toho 250 
pfipada na vrub prvniho stroje. V dobó zru- 
śeni projektu jiź móli konstruktófi Convairu 
jasnou pfedstavu o podobó skutećnych bo- 
jovych F2Y. Hlavni zmóna oproti dosavad- 
nim kusum spoćlvala v montażi jedinóho 
proudovćho motoru, bud Pratt and Whitney 
J 75 nebo Wright J 67, z nichż każdy pie- 
vyśowal vykonem dvojici J-46, montovanou 
v ovślovacich letounech. Podvozek mól mit 
jednolyżovou konfiguraci, spolehlivć ovóre- 
nou u XF2Y—1. Nedokonteny jiź zustaly dva 
dalśi pfedsóriovć stroje (135 764 a 135 
765), do kterych nebyly nikdy instalovany 
pohonnć jednotky. 

Vysledkem tómól deseti let praci zustalo 
alespoń obohaceni leteckych expozic 
v USA. Ćtyfi zbylć exemplafe se v nich za- 
chovaly dodnes. Prvni prototyp se po nókoli- 
kerć zmónć pusobiśtć stal exponśatem mu- 
zea v Strawberry Point ve stató Maryland, 
tfeti kus je umistóśn na namofni zakladnó 
Willow Grove v Pensylvśnii. Ćtvrty, nelóta- 
jici stroj obohatil sbirky muzea v San Diegu, 
kde je umistón na pylonu pfed vchodem 
a konećnć posledni, paty kus ziskalo mu- 
zeum v Kisimmee na Floridó. 


vO1sqc 

hmotnostmaximalni 9980 kg 
max. rychlostv =2450 m 1120km/h 

* max. rychlostve stfemhlavóm letu 1,05M 
__ operaćni dostup 15000m 
max. dostup 16500m 
operaćni dolet (v = 13 500m, r = 830 km/h) 
825km 
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AERONAUTICA 
NAZIONALE REPUBBLICANA 


Vaclav Janovsky 


V uplynulóm obdobi vlady jednć strany 
byly informace, publikovanć o druhć svó- 
tovć valce, znaćnć jednostrannć. Je nyni 
na autorech a vydavatelich, aby tuto sku- 
tećnost postupnó svou autorskou a vyda- 
vatelskou Ginnosti uvedli na spravnou 
miru. Stranou proto nechceme zustat ani 
my. Diky urćitómu dilśfmu uvolnóni v po- 
slednich nókolika letech jsme si mohli 
nóco pieóćlst o zapadnich spojencich 
a naśl ućasti v jejjch armadach. Co v$ak 
bylo zcela nedosażitelnć pro ćeskć a slo- 
venskć ćtenafe, byly informace o jejich 
nepfiteli. V nażem piipadć o leteckych si- 
lach statu Osy. Proto pfijmóte tento ćlanek 
o letectvu loutkovćho statu Repubblica 

. Sociale Italiana jako prvni splatku tohoto 
velkśho informaćniho dluhu. 

. Poevakuaci vojsk Osy ze severni Afriky 
bylo pouze otazkou Gasu, kdy se Spojenci 
vylodi na nókteróm z velkych italskych 
ostrovi, Gi pfimo v kontinentalni Itólii. 
Kdyż se tak stalo 10. Gervence 1943 
a mistem byla Sicilie, nezpusobilo to mezi 
obyvatelstvem pliliś velkć prekvapeni. 
S o to vótśim piekvapenim, ba pfimo $o- 
kem, byly piijimany zpravy o rychlosti po- 
stupu spojeneckych vojsk. Vysledek se 
dostavil jjź 25. ćervence, kdy byl IL DUCE 
Benito Mussolini zbaven vśech funkci 
a uvóznón. Utvofenim novć vlśdy je kra- 
lem Emanuelem Il povśfen marśśl Ba- 
doglio, ktery prohlaśuje, że „valka pokra- 
cuje". 

Udślosti vśak spóji nezadrżitelnć ku- 
piedu. Spojenci ve snaze vyfadit Italii 
z valky stupńiuji nalety na politicka a hos- 
podałska centra na severu zemó. Ze- 
jmóna Janov, Turin a Milano. Napiiklad 
na Milano je bóhem ćty! naletu RAF 
svrźeno 4000 tun a 13. srpna na samotny 
Rim 12. letecka armada Spojenych statu 
shodila 500 tun bomb. To vśe mólo 
znaćny vliv na vyhlaśeni Rima za „ote- 
vfenć mósto" na jednć stranć a urychleni 
dohod o kapitulaci, kterć zahójil gen. Giu- 
seppe Castellano jiź 12. srpna v Madridu, 
na stranć druhć. Proto je 3. zań tajnó po- 
depsana kapitulace Italie v Cassibile na 
Sicilii. Marśal Badoglio ji vśak osobnó vy- 
hlaśuje aż 8. zai v rozhlase. Tudiź by se 
zdalo, że pót dni staćilo k organizova- 
nómu piechodu na stranu Spojencu. 
Opak vśak byl pravdou, protoże italska ar- 
mada se nachazela ve stavu iplnóho roz- 
kladu. Mnożily se hlasy, że ve skondilo, 
jde se domu, że se jedn o omyl, dokazala 
vśem bleskova akce nóśmeckć armśdy, 
ktera obsadila v6tśi ćast Apeninskćho po- 
loostrova vćetnć Rima a znaćnć zpoma- 
lila postup Spojenci na sever. 

Vytvolit z ltalie okupovanou zemi po 
vzoru kupi. Polska vśak nebylo pro Hitlera 
z politickych duvodu piijatelnć. Proto se 
rozhodl zopakovat jiź jednou poużity scó- 
nal (Vichy) a vytvofit na severu zemć stat 
s loutkovou vladou. Za śćfa tóto vlady Hit- 


Macchi M 205 V, nóleżici  Squadriglii, Gruppo Caccia v bojovć pohotovosti na stojance letista Campoformido. 


V śedivych barvach zbarveny letoun Macchi M.205V od 3” Squadriglie, Gruppo Caccia, ćekajici na nastfikani individuśl- 
niho ćisla na letiśti Reggio Emilia. 


ler urćil Mussoliniho. Proto 12. zafi vysvo- 
bozuji nśmećti vysadkśafi pod vedenim 
Otty Skorzenyho brilantni akci Mussoli- 
niho z jeho v8zeni v horach Gran Sasso, 
aby mohl 23. zóafi vyhlsit vznik 
Repubblica Sociale Italiana se sidlem 
vlady v móstó Salo. Kdyż tato vlada vy- 
dala dne 10. fijna rozhodnuti o vzniku 
ozbrojenych sil, povażowali to vś$ichni za 
stejnou fraśku, jakou byla celś tato repub- 
lika. Nikdo nemohl v ten moment tuśit, że 
jeden druh zbranć tento nazor nepotvrdi. 

Touto zbrani bylo letectvo, kteró vśak 
kapitulace nezastihla v o nic lepśim 
stavu, neż ostatni ozbrojenć slożky. Velka 
Gast vzduśnych sil zustala v oblasti osvo- 
bozenć Spojenci, Gi tam na pfikaz mar- 
śala Badoglia pfeletóla. Urćita Gast lótaji- 
ciho i pozemniho personślu vyużila situ- 
ace a z armady odeśla. 

Presto vśak poćet letcu, ktefi zustali na 
izemi obsazenóm Nómci, byl znaćny 
a nedą se fici, że by se jednalo pouze 
o faśistickć fanatiky. Jako priklad lze 
uvóst Ulet tri Macchi C 205V pod vedenim 
Capitano Adriana Viscontiho z Nómci 
obklićenśho sardinskóho letiśtś na Gui- 
donia u Rima. Na palubó mimo piloti bylo 


i osm mechaniki. Viscontti se pfesto po- 
zdeji stal velitelem I” Gruppo Caccia ANR. 
Je to jeden z prikladu, ktery potvrzuje tvr- 
zeni historiki, że mnoho pilotu vstupovalo 
do ANR ani ne tak z piesvódćeni, jako 
spiśe impulzivnć a emotivnć naladóno. 
U jednóch to byl pocit sounśleżitosti s ko- 
lektivem. Druzi móli svć rodiny na severu, 
a proto je chtśli ochranit pfed pokraćuji- 
cimi nalety Spojencu. Nesmime ale zapo- 
menout na znaćnou nesnaśenlivost „se- 
vefanu" s „jiźany”. A pfestoże to zni po- 
divnó, mnoho historiku se domniva, że 
tyto skutećnosti móly stejnó pozitivni vliv 
na bojovou iroveń ANR, jako napi. kon- 
centrace tómóf bombardovanim nepo - 
śenćho leteckóho prumyslu na seVer 
a tim relativni dostatek letadel pro okam- 
Żitć nasazeni nebo dokonalejśi vycvik 
a zmśna taktiky s lepśim navadónim sti- 
haću nacil oproti Regia Aeronautica (RA). 
Znaćny vyznam pro dalśf vyvoj ANR 
mólo takć jmenovśni zastupcem ministra 
pro letectvi Tenente Colonnello Ernesta 
Botta, stihaci eso za śpanóćlskć obóanskć 
valky, ktery byl velice popularni a uzna- 
vany jak u italskych letci, tak i u genera- 
lity Luftwaffe. Byla to pravć jeho vyzva ze 
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dne 12. fijna, jeż pfivedla do fad ANR 
mnoho Ietajiciho personólu z fad byvalć 
RA, ktefi se od 15. fijna shromażdowali 
v informaćnich a naborovych stfediscich. 
Bresso u Milana pro stihaóe, Venegono 
u Varese pro piloty torpódovych letouni, 
Sestro Calendre pro piloty namotnich le- 
tadel a Orio al Seriou Bergama pro piloty 
transportnich letadel. Zelenou k vystavbó 
ANRvśak dal aż na zakladó mnoha Botto- 
vych żadosti Góringlv rozkaz ze dne 1. 
11., ve kteróm vlastnó piiznava Italum 
pravo na vlastni letectvo. 

Prvni jednotkou, jeż vznika, je 1017 
Gruppo Autonomo Caccia Terrestre ve 
Florencii. Ale jiż zaćśtkem roku 1944 je 
pro nedostatek stihacich letadel rozpuś- 
tóna. V tó dobć se nachźzela na letiśti Mi- 
rafiorio u Turina. Możnost dźle lótat se ale 
pro ćśst pilotu neuzavira, nebof jsou se 
svym velitelem Maggiore Michelim v ele 
odeslani do Nśmecka k absolvovśni vy- 
cviku na Messerschmittech Bf 109G a po 
navratu piidóleni k mezitim vznikić /P 
Gruppo Caccia. Dalśi spontannć vzniklou 
stihaci jednotkou byla Squadriglia Com- 
plementare Caccia „Montefusco”, ktera se 
zformowala na letiśti Venaria Reale u Tu- 
rina. Jejim hlavnim ókolem byla ochrana 
prumyslovych center, coż se ji v ramci 
możnosti dafilo. A to aż do lóta 1944, kdy 
je i se svymi letouny Macchi C.250V a Fiat 
G.55 vólenóna do / Gruppo Caccia, kde 
zaujala misto jej! tfeti squadriglie. Prvni 
skutećnć pinohodnotnou bojovou jednot- 
kou, tvofenou podle nśmeckóho vzoru, 
bylo pravć F Gruppo Caccia, sestówajici 
z 1* Squadriglie „Asso di Bastoni", 2* Squ- 


adriglie „Vespa Arrabbiata" a 3* Squadrig- 


lie „Arciene*. Velkou zmónou, stejnó jako 
v oćlslovani, se stal podet letouniu ve 
stavu squadriglif, ktery se z diivójśich 
10-12 u RA zvyśil na 15-20 jako 
u Luftwaffe, coż usnadnilo vysilani v8tśich 
formaci proti poćetnym spojeneckym sva- 
zum. Cela jednotka byla vyzbrojovana na 
letiśti Lonate Pozzolo letouny Macchi 
C.205V v prubóhu listopadu a prosince 
1943, aby se pak na pfelomu roku pod ve- 
denim Maggiore Borgogna pfesunula do 
Lagnasca u Cunea k dokonóeni taktic- 
kóho vycviku pod dohledem nómeckych 
instruktoru. Odtud takó dne 3. ledna 1944 
zaćala podnikat bojovć operace. 23. 
Unora se stava velitelem Capitano 
Adriano Visconti, jenż nahradil v tóto funk- 
ci Maggiore Borgogna, kteróho tóhoż dne 
pri bojovóm letu z novć zakladny Compo- 
formido omylem sestfelili stihaći od JG 77. 
Mezitim vśak byla zalożena dalśf stihaci 
jednotka, II” Gruppo Caccia pod vedenim 
Tenente Colonnello Antonia Vizzotta 
a pozdóji Tenente Colonnello Alda Ales- 
sandriniho, sestśvajici z 1* Squadriglie 
„Gigi tre Osei", 2* Squadriglie „Diavoli 
Rossi", a 3* Squadriglie „Gamba di Ferro". 
Vzhledem k tomu, że se vótśinou jednalo 
o zkuśenć piloty, pokraćoval vycvik velice 
rychle a jiź 29. bfezna 1944 poprvć vziótli 
se svymi Fiaty G.55 z letigtó Bresso u Mi- 
lana proti Liberatorim 15. leteckó armóady 
USAAF. Stihaći vśak nebyli jedini piloti, 
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Reggiane Re 2005 u ANR v póći mechanika. 


V kvśtnu 1944 bylo urćitó mnożstvi Fiati G.55 IP. Gruppo Caccia opatfeno experimentślnimi kamufiśżemi. Prikladem je 
i tento od 1* Squadriglie „Gigi tre Osei', jejiż znak je możno rozeznat na kapotó motoru. 


ktef se hlsilik ANR. Pro vykon kuryrnich, 
cvićnych a dalśich zabezpećovacich 
Gkolu v prosinci 1943 ustavili Reparto 
Aero Collegamento (RAC) fizenć primo 
ministerstvem (Ministero delle Forze Ar- 
mate Sottosegretariato Aeronautica) pod 


„ vedenim Maggiore  Quattrociocchiho. 


Tato jednotka poużfvala. śirokou śkólu 
typu letadel ze svóho domovskóho le- 
tiśtó Bresso, ale takóć tómór ze v$ech 
ostatnich zakladen ANR, aż do posled- 
nich dni vślky. Jako piiklad Ize uvóst 
snad nejznamejśl, ale stale jistou myste- 
rioznosti pusobici let jedinó Savoi Mar- 
chetti S83T ze stavu RAC v noci z 22. na 
23. dubna 1945 z letiśtó Milano — Linate 
do barcelonskóho Prat de Llobregat, pri 
kterćm dopravila do neutralniho Śpa- 
nólska prominentni osoby a tajnó doku- 
menty. Zajimavosti je, że pro tuto akci 
letoun opatfili chorvatskymi vysostnymi 
znaky. : 

Jak jiź bylo fećeno, na letiśti Orio al Se- 
rio se shromażdili pod vedenim Maggiore 
Pellizzariho piloti pozemnich vicemotoro- 
vych letadel, kteff vytvofili v listopadu 
1943 f Gruppo Aerotransporti „Terrac- 
ciano*. Vzhledem k tomu, że letouny SIAI 
S.81, slibenć od Luftwaffe, byly stale 
v Nómecku opravovśny a pro malou nut- 
nost leteckć dopravy v omezenóm pro- 
storu severni Italie, se cela jednotka pie- 
sunula vlakem na letiśtś Goslar. Odtud 
zahójila v prvni polovinó dubna 1944 akce 
nasazena. A to pfesto, że móla ve vyzbroji 


na pomoc hroutici se vychodni frontó. Pii 
tóchto letech se dostala do ĆCeskoslo- 
venska, pobaltskych statu a takó do Fin- 
ska. Zde vśude vśak operovala pod oz- 
naćenim Transport Gruppe 10 (ltalien), 
jako soućśst XIV Fliegerkorpsu ve svazu 
VI Luftlotte. Od 7. Gervna 1944 se na po- 
moc Nśmcim objevilo se svymi ćtyficeti- 
osmi SIAI S.82 takć If Gruppo Aerotran- 
sporti „Trabucchi*. Velitelem tóto jed- 
notky, Nóśmci oznaćenć Transport Gruppe 
110, byl Maggiore Zanardi. Ćinnosti obou 
tóchto jednotek skonćila 28. Fijna 1944 pro 
narustajici neshody s nómeckym velenim 
a nedostatek benzinu. Bśhem svóćho na- 
sazeni obć Gruppo pfepravila na 3000 vo- 
jaki a 2300 tun materialu, ale vzhledem 
k tomu, że vótśina letadel byla pouze za- 
pujćena Nómci, vrótili se Italovó bez nich 
domu, kde pro nedostatek jinych moż- 
nosti z nich vytvofili protiparaśutistickó 
oddily. 

Vzhledem k rozhodnuti ministerstva vy- 
varovat se pripadnych politickych a i mo- 
raln6-psychologickych nasledku z bom- 
bardovani italskóho Uzemi, nebyla 
Squadriglia Autonoma Bombardamento 
„Ettore Mutti" nikdy bojovś pievażnó 
novć stroje Cant Z.1007ter v poćtu 
osmnścti kusu a na dopinóni dva Fiaty 
Br.20 a jeden letoun SIAI S.84. Pri velkó 
reorganizaci ANR v zali 1944 je tato jed- 
notka na svć zakladnć Lonate Pozzolo 
rozpuśtóna, stejnó jako nókolik dalśich 
mónć vyznamnych. 


Dalśi, ale v pofadi dileżitosti treti 
jednotkou, ktera se formovala uż od 
26. riina 1943 pod vedenim Capitano 
Faggioniho, "bylo / torpedonosnó 
Gruppo Autonomo Aerosiluranti „Bus- 
caglia'. (Pojmenovana po esu tóto 
zbranć v RA, ktery byl oficialnć na 
seznamu nezvóstnych od iutoku na 
plistav Bougie v Alżiru v listopadu 
1942). Tato jednotka utrpóla vubec 
prvni ztratu na Żivotech v celć ANR, 
kdyż jeden jeji stroj SIAI S.79 byl 
ztracen pri pieletu 15. listopadu 
v blizkosti Piacenzy. Oba piloti zahy- 
nuli. Do boju je nasazena aż zaćśt- 
kem bfezna 1944 proti lodnim cilim 
v prostoru Anzia. Akce se odehravaly 
vótśinou v noci, ale pievaha Spo- 
jencu se projevila i zde. Pfi jednó 
z tóchto operaci, v Nettunskóm za- 
livu, je sestfelen dne 10. dubna sam 
Faggioni. Jeho nastupcem je jmeno- 
van Capitano Marini, ktery ma tedy 
moźnost si tentokrat v roli velitele 
zopakovat, tómóf na rok piesnć, 
noćni utok na Gibraltar. Stava se tak 
v noci z 4. na 5. ćervna 1944, kdy 
dvanśct stroju SIAI S.79bis startuje 
opót z francouzskć zakladny Istres 
a po ispóśnć provedenć akci (ótyfi 
lodś byly hlaśeny potopenć a dalśi 
dvć pośkozenć) se deset letounu 
vratilo zpót na zakladnu. Dva nou- 
zovć pristaly ve Śpanólsku. Hlavnim 
ućelem tóto akce, vedle vojenskóho 
vyznamu, bylo zvyśeni prestiże ANR 
v oćich vefejnosti, nómeckóho ve- 
lenf a takć ve vlastnich fadach. To- 
hoto cile se vśak podafilo dosahnout 
pouze ćastećnć, prestoże vlastni na- 
let byl daleko lśpe proveden neż pred 
rokem od RA, vzhledem k tomu, że 
veśkerou pozornost na sebe strhlo 
vylodóni Spojencu v Normandii 6. 
ćervna 1944, a odsunulo tak odvaż- 
nou akci Italu z titulnich stranek no- 
vin. Na nójaky delśi odpoćinek ale 

„Gas nemóli, nebof po potopeni jednó 
a pośkozeni druhć lod$ u Barri 6. 
ćervence se Gśst 2” a 3* Squadriglie 
pfesouvą na  zakladnu Eleusis 
v Recku k operacim ve vychodnim 
Stredomofi. Prvniho turnusu mezi 9. 
a 12. ćervencem se zućastńuje osm 
letounu a druhćho, ktery trval od 31. 
ćervence do 11. srpna, uż ćtrnact 
letadel, s vysledkem deset potope- 
nych a dvć pośkozenć lodś, pri ztratć 
ćtyr letadel. Dve z nich padla za obót 
nepifteli a dvś nśmeckómu flaku pri 
preletu zpót na domovskou zśkladnu, 
umistónou v blizkosti jugoslavskć 
hranice na letiśti Gorizia. 


V severoitalskśm vzduśnóm pro- 
storu se mezitim stihaći snażili 
o nemożźnć, zastavit, ći alespoń ome- 
zit pokraćujici bombardovśni strate- 
gickych i taktickych cili. Na pomoc 
tśmto pilotum od jiż bojujicich Gruppo 
Caccia se móly piidat dalśi jednotky 
po ukonćeni vycviku. Jednalo se ze- 
jmóna o IIP Gruppo Caccia, kterć se 


SIAI Marchetti S.81 (MM 60984) od F Gruppo Transporti „Terraciano”, zachyceny v lótó 1944 na finskóm letiśti Imola. 


Zajimavź fotografie diky obracenć aplikaci italskóho znaku oproti pfedpisu (viz barevną schómata). Soućasnć poużit( nómec- 
kych i italskych znaku na kfidlech je dosti neobvyklć a da se płedpoklśdat, że nemólo dlouhóho trvani. 


formovalo na letiśti Cervere pod ve- 
denim- Capitano Malvezziho slouce- 
nim nókterych jiź vzniklych jednotek, 
ci jejjch zbytku (zejmóna Squadriglia 
Addestramento Caccia a Gruppo 
Complementare Caccia) a naborem 
novych pilotu. Bylo planovśrio, że 
tato jednotka pfevezme letouny od / 
Gruppo Caccia a co nejrychleji zahóji 
akce, aby se sila stihaći ANA rov- 
nala  piibliżnś  jednó  nómeckć 
Jagdgeschwader. Jak _ skutećnost 
ukśzala, nestalo se tak do konce 
valky. Ale nepfedbihejme. Dalśi zaji- 
mavou jednotkou byla 170* Squadrig- 
lia Autonoma Caccia Notturna. Jak jiż 


nazev napovida, jednalo se o noćni 
stihaće. Organizace tóto jednotky za- 
ćala na jafe roku 1944 ve Villanova 
d'Albenga. Diky naprostóćmu nedo- 
statku vhodnych typu letadel rozhodlo 
po dalśim jednani s OKL v ćervenci 
o pfeśkoleni v Nśmecku na Messer- 
schmitty Me 110G, vybavenć radary 
FuG 220 Lichtenstein, kdyż s prvnimi 
dvóma Me 110G-4 se ltalovć sezną- 
mili jeśtć doma, pod dohledem ne- 
meckych instruktoru. To byla jed- 
notka uż v sile Gruppo. Z tohoto 


planu ale takć seślo diky operaci. 
'Phónix, rovnajici se katastrofó pro 


ANR. (Dokonćeni priśtó) 
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Hóśó 
Ivo Pejćoch 


JE 


Pro namofni boje v tichomolskć oblasti 
se stala charakteristickou ućast letadlo- 
vych lodi, jejjchź palubni letectvo rózho- 
dovalo o vysledcich nejvśtśich stfetnuti 
na tomto valćiśti. Vystavbć floty tóchto 
plavidel se Japonsko intenzivnć vónovalo 
jiź dlouho pfed konfliktem a zde bychom 
Vas chtóli seznamit s prvnim z nich — 
s lehkou letadlovou lodi Hóść. 

V prubóhu prvni svótovć vślky se vyvoji 
tśto zbranć prfestavbami plavidel jinych 
trid nejvice vónovala Velka  Britanie. 
Takto vznikly jeji prvni letadlovć nosiće 
Furious, Argus, Eagle a dalśi. V lednu 
1918 ostrovni fise zapoćala se stavbou 
prvni letadlovć lodi, od poćśtku projekto- 
vanć k tomuto óćelu. Za dvacet mósicu 
byla spuśtóna na vodu, ale k jejimu vstupu 
do slużby doślo aż poćatkem roku 1924. 
Pokitili jj na Hermes a doćkala se v aktivni 
slużbć aż druhć svótovć vólky, kdy klesla 
ke dnu pod idery japonskych bombar- 
dóru. 

Koncem prvni svótovć vślky proziravi 
Ginitelć japonskć admirality rozpoznali bu- 
douci vyznam tóchto plavidel a nechali 
prvni z nich postavitv lodónici firmy Asano 
v Tsurumi, kterą zalożila kyl 16. prosince 
1919. Po dvou letech, 13. listopadu 1921, 
lod spustili na vodu, vybavili v namofnim 
arzenalu v Jokosuce a dokondili 27. pro- 
since 1922. Vzniklo pomórnć nevelkć pla- 
vidlo, pojmenovanć Hóść. Protoże v datu 


" dokonóeni a pfedśni do slużby pfedbóhlo 


anglicky Hermes, davaji mu dres nókteFi 
autofi primat prvni letadlovć lodi svóta 
(stavśnć od poćśtku pro tento dóel). 
Standardni vytlak dosahl pouhych 7470 
tun (pilny bojovy 9494 tun), dólka 168,25 
metru a posódku tvofilo 550 mużu. Mala 
lod nesla jenom 21 letadel, z toho 15 ope- 
raćnich a 6 v rezervć. Nad letovou palu- 
bou ćnel ostrov a trojnożkowy stożśr, na 
pravoboku se nachazely tfi kominy, kterć 


- mohly byt sklopeny v dobó letovóho pro- 


vozu do vodorovnć polohy. Dólostfelecka 
vyzbroj sestavala ze Gty! (4x1) 140 mm 
kanóni, doplnónych dvóma 76,2 mm 
(2x1) protiletadlovymi kanóny. Dva 
śrouby roztaćelo osm kotlu Kampon a dvś 
turbiny Parsons, pro kterć se naklądalo aż 
2695 tun mazutu a 940 tun uhli. Hóść 
s timto pohonnym systómem o vykonu 30 
000 końskych sil (22 500 kilowattu) dosa- 
hovala maximślnf rychlosti 25 uzlu a pfi 
rychlosti 15 uzlu mohla doplout na vzdźle- 
nost 8000 namoinich mil. 

Karióru letadlovć lodi zahójila prvnim 
pfistanim letounu na svć palubó v bfeznu 
1923, provedl jej porućik Suniśi Kira, po- 
zdejśl viceadmirl. Kratce predtim, neż 
Hóść vstoupila na ćGtvrtstoleti trvajici 
drahu, zruśila admiralita v roce 1922 pro- 
jekt stavby jeji sestry, kter4 móla nóst 
jmóno Śókaku (tento nazev nesla pozdóji 
jina letadlova lod, ićastnice Pearl Har- 
bouru, Koralovóho more, operaci u Gua- 
dalcanalu a potopena nakonec bóhem 
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Hóśó kratce po vstupu do slużby, jeśtó s ostrovem nad palubou (Maru Special) 


akci ve Filipinskśm mori americkou po- 
norkou). Hóśó prośla za dobu svć exis- 
tence mnożstvim vótśich Gći menśich 
Uprav, k tśm prvnim se fadila pfestavba 
z roku 1924, kdy z letovć paluby, ktera 
ztratila dosavadni sklon pfedni Gśsti, zmi- 
zel ostrov i se stożarem. Stala se tak z lodi 
takzvanćho ostrovniho typu lodi hladko- 
palubovou. Toto provedeni doznalo v Ja- 
ponsku znaćnć obliby, jeho vyhoda spoći- 
vala v tom, że skytala pfistavajicimu pilo- 
tovi niśfm neruśenou plochu, na niź mu 
nehrozila kolize s nastavbami. Na Hóśó 
ziskavala zkuśenosti prvni generace ja- 
ponskych namofnich letci, z hlediska bo- 
jovśho vyznamu ji zatlaćily do pozadi ob- 
rovskć lodi Akagi a Kaga, nesouci kolem 
devadesati letadel, piestavónć z bitev- 
niho kfiżniku a bitevni lodi a dokonćenć 
v letech 1927 a 1928. 

V roce 1934 piistoupilo namofnictvo 
k dalśi upravć, kdyż kominy s promónli- 
vou polohou stabilnć fixovalo v horizontal- 
nim postaveni. V roce 1936 posilili vyzbroj 
dvanścti 13 mm (6x2) protileteckymi ku- 
lomety, tehdy takć „usekli* dosavadni 
zaoblenć zakonćeni pfedni Gśsti letovó 
paluby. V souvislosti i s dalśimi zmónami 
stoupl vytlak plavidla na 10 797 tun (plny 
vytlak). Ve tficatych letech probihala ja- 
ponską agrese proti Ćinó, jiź se mezi ji- 
nymi lodmi cisafskóho namolnictva zi- 
ćastnila i Hóść. Jinak ji koncem tohoto de- 
setileti vzristajici poet novych letadlo- 
vych lodi odsunul spiśe k uloze vycviku 
palubnich letcu, aby od roku 1941 piiso- 


Hóść v tficatych letech, pohled od zadć (Maru Special) 


Pohled na mistek ostrovniho typu 


bila jiź vyhradnć v roli cvićnć lodi. Na po- 
ćatku vólky doślo k duleżitó modernizaci 
jeji protiletadlovć vyzbroje, kdyż byly oba 
kanony 76,2 mm nahrazeny osmi (4x2) ry- 
chlopalnymi kanóny. : 

Po neispóśnć akci v Koralovóm mori 
chystali Japonci dalśi grandiozni operaci. 


Mólo ji byt obsazeni atolu Midway, velitel 
japonskóho Spojenćho lodstva admiral 
Isoroku Jamamoto doufal, że do tohoto 
prostoru vylaka po Pearl Harbouru a Ko- 
ralovóm mofi decimovanć americkć Ti- 
chomolskć lodstvo se zbylymi letadlo- 
vymi lodmi a zde je v rozhodujfci bitvć 
rozdrti. Zaroveń japonsky śtab vypraco- 
val plan soućasnóho vylodóni v oblasti 
Aleutskych ostrovu za podpory lehkych 
letadlovych lodi Dźunjó a Rjldźó. Utok 
proti Midway mól provóst svaz viceadmi- 
rala Kondoa, doprovazeny lehkou letad- 
lovou lodi Zuiho, a Naguma se Gtyfmi le- 
tadlovymi lodmi Akagi, Kaga, Sorju 
a Hirjó. Hlavnf svaz, pod velenim samot- 
nóho Jamamota, se mól zdrżovat 300 mil 
zapadnó za Nagumovymi lodmi, pfipra- 
ven zasadit Ameriśanum posledni óder. 
Do jeho stavu zaćlenili jako prostiedek 
vzduśnćho kryti i Hóśó. 28. kvótna 1942 
hlavni svaz vyplul z domśacich zakladen 
k dosażeni, jak Japonci piedpokladali, 
jistóho vitózstvi. Vysledek stfetnuti je do- 
statećnć znam a neni ukolem tohoto 
ćlanku jej śifeji rozebirat. Ztrata Nagumo- 
wych letadlovych lodi 4. 6. a nasledny ne- 
ispóśny pokus o znićeni Amerićanu 
v noćni bitv dóly tóżkych lodi (ame- 
ricky kontradmiral Raymond Spraance se 
dotyku s nepiitelem vyhnul) donutily Ja- 
ponce k istupu a navratu do vlasti. 


Potć se Hóśó vrótila ke svć uloze 
cviónć letadlovć lodi a vónovala se ji aż 
do konce svótovćho kontliktu. Presto bó- 
hem nój zaznamenala nókolik dalśich 
Uprav. V roce 1942 zmizely namotni 140 
mm kanóny a uvolnily misto dalśim osmi 
rychlopalnym 25 mm kanónum (4x2) za 
ućelem dalśiho posileni protiletadlovć vy- 
zbroje. Nejvótśi pfestavbou vśak prośla 
jeśt$ v roce 1944, kdy ji prodloużili leto- 
vou palubu na 180,8 metru a zmśnili jejf 
dosavadni dosti exoticky tvar. Souviselo 
to zejmóna se zvyśovanim hmotnosti pa- 
lubnich letounu, pro nóż kratśi pfistavaci 
plocha jiź plnś nedostaćovala. Bóhem 
neokazalć, ale pro budouci bojeschop- 
nost namofniho letectva nesmirnó dule- 
żitć Ginnosti lod v6tśinou pobyvala v pro- 
storu Vnitfniho mofe. V tóto etapó svóho 
źivota mohla nóst i nókolik hlubinnych na- 
lożi. Koncem vólky redukovali jeji vyzbroj 
na śest 25 mm kanónu. Na sklonku kon- 
fliktu Hó$ó lehce pośkodily americkć 
bombardóry, startujici z lodi operaćniho 
svazu TF 38, pii naletu na Kure. V tomto 
pristavu se doćkala i japonskć kapitu- 
lace. 


Na rozdil od valnć vśtśiny zbylych jed- 
notek cisafskćho namornictva ji jeśtć ne- 
odekąvaly tavici pece. Na ćGinskćm uzemi 
se zdrżovaly poćetnć pozemni jednotky, 
ćekajici na navrat do vlasti. Ukolu jejich 
repatriace se mezi jinymi plavidly ujala 
i Hóśó. Pro posledni ulohu doznala dal- 
śich Uprav. Hlavni spoćlvala v zkraceni 
piedni ćasti. letovć paluby, umoźżńujicim 
lepśf vyhled z navigaćniho mustku. De- 
militarizovanć vojaky. pfevażela aż do 16. 
srpna 1946, kdy byla vyśkrtnuta z repat- 
riaćniho seznamu a odsouzena ke konci, 


Hóść koncem vślky, povśimnóte si kamuflże na protażenć letovć palube. (Maru Special) 


Hóść v tficźtych letech, pohled od pfidó. Kominy jsou fixovany v horizontalnim postaveni. (Maru Special) 


Detail sklopenych kominu 


vlastnimu naprostć vótśinć vysloużilych 
valećnych plavidel. Jejiho postupnóho 
rozebrani a seśrotovóni se ujala lodónice 
Hatachi v Osace a zapoćala s tómito pra- 
cemi 30. dubna 1947. 


I kdyż zustala Hóść ve stinu mnohem 
slavnójśich plavidel svć tridy, jak japon- 
skych, tak i spojeneckych a do żadnóho 
velkćho 'stfetnuti aktivnć nezasśnhla, jeji 
vyznam pro rozvoj tóto namofni zbranć je 
nespomy, coż bylo i divodem k jejimu 
predstaveni v naśi rubrice. Zavórem je 
dlużno uvóst, że autofi publikaci pojedna- 
vajicich o Hó$ó se ne zcela stoprocentnó 
shoduji v jednotlivych technickych uda- 
jich a historickych datech, piidrżeli jsme 
se tedy novójśich praci a dat, na nichź se 
shoduje vótśina odborniku. Proto je 
możno v nókterych publikacich nalózt 
udaje s menśimi odchylkami od naśeho 
textu a tabulky. 

Model tóto zajimavć lodi nevyrśbi Ż4- 


dna z kitafskych firem, konverzi z leh- 
kćho kiiźniku Dźincu od vyrobce Fujimi 
(v nejobvyklejśim mófitku 1/700) se bude 
zabyvat samostatny Ćlanek. 


Stav v dobć uvedeni do slużby: 


standardni vytlak 7470tun 
piny vytlak 9494 tun 
dólka celkova 168,25 metru 
dólka na vodorysce 165,05 metru 
dólka mezi svislicemi 155,45 metru 
śifka na vodorysce 17,98 metru 
ponor 6,17 metru 
letova paluba — dólka 168,25 metru 
letova paluba - śifka 22,7 metru 
vykon stroju 30000HP 
maximólni rychlosti 25uzlu 
posódka 550 mużi 
palivo 2700 tun mazutu 
+ 940 tun uhli 
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Dil II. 


Ing. Jindfich Nepevny 


V piedchazejicim ćisle jsme se monhli 
seznamit s poćatky aplikace kamuflażi 
a markingu na pozemnich bojovych vozid- 
lech (v tć dobć pouze tanky) USA vóetnó 
jejich prvotniho nasazeni v bojich prvni 
svótovć vślky. Naś mini-seriśl skonćil za- 
vedenim staronovćho sjednocujiciho na- 
tśru pro bojovą vozidla v barvć Olive Drab, 
v matnóm odstinu. Zde vśak jiź dochazi 
postupnć k prvnim nesrovnalostem, ne- 
bot mnozi velitelć bojovych ótvaru v pru- 
behu dvacótych let preferovali povrch vo- 
zidla v lesklóśm provedeni a takć primo 
uplatnili svć pfani u svófenych vozidel. 
Tento rozdil oproti platnym prfedpisum byl 
odstranćn oficialnim povolenim lesklóho 
povrchu v roce 1928. Jiź o dva roky dfive 
zapoćalo oznaćovśni tankovć techniky ve 
stylu, ktery je ve svć podstatć zachovan 
do dneśnich dni pouze s malymi ipra- 
vami. Nalizeni, vydanć pod Gislem 
AR-850-05 stanovilo oznaćeni, sklada- 
jici se z pismen U.S.A. a sóriovćho 6lsla, 
to vśe ve velikosti 4 palcu (cca 10 cm) 
v barvć biló. Kratce potć, i kdyż nespecifi- 
kovano ve vyśe uvedenćm nalizeni, se 
zaćalo pfedsunovat pismeno W pied sć- 
riovć Gislo, znamenajici zkratku z „War 
Department" (ministerstvo vślky). Kon- 
cem dvacśtych let se zaćaly uplatńovat 
i symboly jednotlivych użivatelu bojovć te- 
chniky, timto rozliśujici nasazeni v utva- 
rech póchoty (tzn. Infantry Tanks) a u bo- 
jovych vozidel a tanku kavalerie (pojme- 
novanć tzv. Cavalry Combat Cars). Pro 
lepśf orientaci v osudech tankovć zbranć 
v USA pokladam za vhodnć nastinit urći- 
tou filozofii planovani nasazeni tanku 
v pripadnóm vślećnóm konfliktu, silnś ov- 
livnónou britskym vzorem. 

Jak jsme jiź poznali v prvóm dile, rok 
1920 znamenal pfelom, kdy było tankovó 
vojsko jako samostatny celek rozpuśtóno 
a plnć pfevedeno pod vyhradni kontrolu 
póchoty. Tento pievod ve stavech se do- 
tykal vśech preżivśich tanku z bojiśt, po- 
zdeji dopinśnych licenćnó stavónymi fran- 
couzskymi Renault FT a britskymi stfed- 
nimi Mark VIII, ze kterych se podalilo zfor- 
movat Gtyfi tankovć prapory (battaliony). 
Ve velitelstvi USAC (US army corps) 
mnozi Ginitelóś povażovali novć vypraco- 
vanć studie, prokazatelnć dokazujici vy- 
hody samostatnó operujlciho tankovóho 
seskupeni, za mirnś fećeno utopickć. 
Stejnym zpusobem vśak byla postiżena 
i dalśi moderni zbrań — letectvo. Marnó 
byly pokusy a trpólivć isili mladśich du- 
stojniku plnych vitality, pfesvódGit svó 
nadrizenć „top brass" v hierarchiich vo- 
jenskych żebrićku o skutećnosti, że kla- 
sicką teorie, pfedepisujici doprovod tanku 
postupujici póchotó a „ćiśtóni bodi" od- 
poru neplftele pri vlastnim itoku póchoty, 
je znaćnć zastaralś a pii jejim poużiti neni 


Stfedni tank M3 typ Christie z vyzbroje 67. pluku póchoty (mechanizovanóho) rota F. Ćislo 7 oznaćuje pofadi vozidla v rotó. 
Klasicky pfiklad poużiti plukovniho znaku vóetnó zavedenóho symbolu pro póchotu s vepsanymi ódaji. (US Army Signal 
Corp.) 


możnć vyużit vśech piednosti novó 


„ zbranć. Vzhledem k tóto skutećnosti na- 


stalo obdobi temna a znaćnć stagnace 
v celkovóm vyvoji tankovć techniky 
v USA, kdy mezitim nekterć staty jiż zapo- 
ćaly planovat a poslóze i budovat novć 
tankovą vojska, a to i pres poćśtećni kon- 
flikty s obhśjci teorii nasazeni tanku po 
boku póchoty, tedy jako pomocnó, do- 
plńujici zbranć. 

Naśtósti pro tanky, ale i pro vlastni 
USA, jedna z tradićnich slożek v sestavó 
celś armady — kavalerie — podnitila dalśf 
technicky vyvoj. Poćśtkem tlicatych let 
dustojnici kavalerie (zejmóna A. Chaffee 
a G. S$. Patton) predlożili novć koncepce 
użiti tanku, kteró svym mófitkem pieko- 
naly stavajici plany nasazeni v ramci pó- 
choty a povażowaly jiź tankovć vojsko za 
podstatnou slożku ve funkci kavalerie 
— pruzkumu a stihani. Bylo zfejmó, że sta- 
vajici vyzbroj kavalerie — końska sila — je 
pro dalśf nasazeni nepoużitelna a proto 
byla ustanovena vibec poprvć experi- 
mentalni mechanizovanś jednotka se sid- 
lem ve Fort Eustis, pod velenim jednoho 
z dalśich nejaktivnójśich zastancu novó 
koncepce użiti tanki — plk. Van Voorhise. 
Skladala se z mechanizovanych ele- 
mentu vśech tradićnich zbrani — kavale- 
rie, póchoty a dólostfelectva a vyużivala 
staronovych lehkych tanku Renault FT. 
A zde dochazi można k trochu kurioznimu 
oznaćovóani tanku ve stavech kavalerie 
jako bojovych vozidel (Combat Cars), vy- 
plyvajicimu z piisluśnych paragrafl „aktu 
narodni obrany”, kde bylo dovoleno pouze 
póchotć mit tanky ve svć vyzbroji. Nad- 
śjny experiment byl zahy zastaven diky 
dlouhodobć rivalitó kolegi ve zbrani, ke 
kterć dochazi v każdć armadó, a po nóko- 
lika letech zcela ukonóen. Novy naćelnik 
generśalniho śtabu, jmenovany v roce 


1931, Douglas Mac Arthur stanovil, że 
vśechny hlavni slożky pozemniho vojska 
maji byt mechanizovany a navic piipustil, 
że kavalerie by mohla v budoucnu pfevzit 
odpovódnost za vykonśavśni mobilni role 
pri itoćnych akcich. V roce 1932 se expe- 
rimentalni jednotka pfesunula do Fort 
Knoxu a celć jeji vedeni było svófeno pod 
pravomoc kavalerie. Nicmónć tato aktivita 
zaćala nachózet svć plody v myśleni dl- 
stojniku póchoty a organizace tankovych 
sil poćala narustat na sile, i kdyż velmi po- 
zvolnym tempem. Uspóch nómeckóho 
Blitzkriegu zapiićinil skutećny piferod 
v uvażovóni celć armóady USA a vlil krev 
do żilvśem, nyni jjźż mnohem poćetnójśim, 
stoupencum  samostatnosti  tankovó 
zbrane. Vitózstvi v Polsku snad mohlo byt 
jeśtć povażovano vlivem zastaraló vy- 
zbroje i śpatnć organizovanosti polskó ar- 
mady za piedvidatelnć, ale zdrcujici po- 
rażka Francie navzdory britskć pomoci na 
evropskóm kontinentó, zpusobeną hlavni 
mórou nasazenim letectva a tanku v no- 
vych utoćnych formacich za vzajemnó ko- 
ordinace, nemohla byt ignorovana ani nej- 
konzervativnójśimi śtabnimi dustojniky, 
zejmóna vzpomenuli-li si na uspóchy 7. 
brigady kavalerie (mechanizovanó) v prii- 
behu armadniho cvićeni v Camplain Val- 
ley v roce 1939. Dalśim hrfebiśkem do 
rakve se stal drtivy uspóch narychlo se- 
stavenć (ad hoc) obrnónć divize, dosa- 
żenć pri cvićeni v Luisianć v 1940 pod ve- 
lenim plk. Chaffee, kde se poprvć pfed- 
stavily tanky póchoty, reprezentovanć 
provizorni tankovou brigadou mjr. Magru- 
dera, spolećnć s „combat cars" ze sestavy 
7. brigady kavalerie a doplnónć brigadou 
motorizovanć póchoty. Tak se ukśzala 
możnost novćho postupu żądanym smó- 
rem. 

Dalśf kroky na sebe nenechaly dlouho 
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ćekat a 10. ćervence 1940 bylo vytvo- 
feno velitelstvi samostatnóho obrnó- 
nóho vojska (Armored Force) se sidlem 
ve Fort Knoxu, s Adrou Chaffeem, nyni 
jiź brig. generalem v dele. O pót dni po- 
zdóji se zformovaly prvni dvś obrnónć 
divize sloućenim vśech dosavadnich 
tankovych jednotek póchoty i kavalerie, 
prvni z celkovćho poćtu 16, k nim se pii- 
radilo mnoho dalśich, nezśvisle operuji- 
cich pluki a brigad, nasazenych do dóje 
druhć svótovć vślky. Prvotni vyzbroj se 
skladala z 381 tanku (lehkych M2, M3 
astiednich M2, M3), uvedenych v tabul- 
kovych poćtech każdć obrnónć divize. 
Nyni se ale vratime k hlavnimu tómatu 
naśeho ćlanku. Tanky ve vyzbroji US 
jednotek móly poćśtkem tricśtych let 
umistóno na vóżi zajimavć oznaćeni, 
na prvni pohled rozliśujici slużbu u pó- 
choty nebo kavalerie, a to dvś zkfiżenć 
puśky v piipadó prvnim a puśky nahra- 
zenć śavlemi v pfipadó druhóćm. Navic 
tyto znaky v barvć bilć se doplnily Gis- 
lem pluku, vepsanym v hornf ćśsti zkri- 
żenych zbrani a pismenem, oznaćuji- 
cim poradi roty, v dolni ćśsti. V dalśim 
obdobi se takć rozvinula alternativa 
voznaćeni, sestavajici z ćisla pluku do- 
plnśnćho druhem zbranć a pismenem, 
opśtovnć urćujicim rotu. Cely marking 
byl jeśtć lemovśn bilou linkou. Nókdy 
byvalo toto oznaćeni zkracovśno, ale 
źadnć obecnć pravidlo neexistovalo, 
a tak ćasto zależelo na vkusu a libovili 
velitelu pisluśnych tankovych jednotek. 
Jako piiklad bych uvedl 1% Ca.B-15, 
znamenajfci 15. vozidlo roty B, prvniho 
pluku kavalerie, nókterć dalśi jsou na 
pfipojenych fotografiich. Jejich umistóni 
se obvykle nachazelo na piedni Gósti 
korby tanku nebo na stranach vóże a 
v nśkterych piipadech se poużilo kom- 
binace uvadónych możnosti. Zvląśtni 
marking, ve svć podstatć piipominajici 
puvodni se zkiiżenymi zbranómi, byl 
zaveden i pies relativnć kratkou dobu 
piusobeni u „Mechanized Force" poćśt- 
kem tficatych let, kdy na pozadi zkifże- 
nych puśek byla umistóna bila silueta 
tanku, vyznam pismen aGislic zustal za- 
chovśn. 

Dalśim, i kdyż piedpisy neupravenym 
oznaćenim v druhć polovinć tficatych 
let se staly maló bronzovć śtitky na 
obou stranach vóże se znazornónymi 
symboly póchoty a kavalerie, jak jsme je 
jiź poznali dffve. Na kratky ćas se rov- 
nóż poużivalo jako dopińujiciho mar- 
kingu obnovenóho znaku tankovóho 
vojska z prvni svótovć vólky, pravidelnć 
dólenóho rovnostrannćho trojihelniku 
v barvach modrć, źlutć a Gervenć, snad 
jako reminiscenci na samostatnost v mi- 
nulostii. Vyśe zmińovanć narffzeni 
AR-850—05 takć doporudovalo oznaćit 
vozidla, a to na pfedku pancffe. Klasic- 
kym piipadem je pfilożenć foto stfed- 
niho tanku typu CHRISTIE T 3. 


-Nejznamójśim velitelskym markin- 
gem pro iroveń praporu, poużfvanym 
u kavalerie, byla tradićni óervenobil 
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Lehky tank M2A2 ve stavu 66. pluku póchoty (mechanizovanćho). Celó oznaćeni nam pak prozrazuje 2. prąpor, 2. rotu, 3. 
óetu a druhć vozidlo v jej! sestave. Povśimnete si pfedepsanćho stylu uvadóni sóriovóho ćlsla vóetnó napisu prefixu. (US 
National Archives) 


standarda s vepsanym ćislem pluku 
v horni aćislem praporu ve spodni Gśsti. 
Velitel pluku mel pak misto ćiselnóho 
oznaćeni znak a standardu v barvć biló. 


V popisovanć dobć si nejeden 
pluk, bez ohledu na dislokaci u póchoty 
nebo kavalerie postupnć vytvofil vlastni 
systóm rozliśovani v svśm ramci do po- 
sledniho vozidla, vyużivaje napi. karet- 
nich symboli na zakladć zkuśenosti 
z prvni svśtovć valky (68. tankovy pluk 
póchoty) nebo pomórnć komplikova- 
neho oznaćeni, vytvofenćho kombinaci 
geometrickych symbolu a znaku tanko- 
vćho vojska (66. tankovy pluk póchoty). 
Duleżitym milnikem ve vyvoji markingu 
se stalo obdobi let 1939-41, tedy doba 
zaćinajici _ reorganizaci  tankovóho 
vojska a konćici vstupem USA do druhó 
svótovć valky. Snahy o ustanoveni sa- 
mostatnych obrnónych divizi byly ko- 
nećnć uspóśnć a jejich vytvofeni dalo 
podnót ke zkouśkam mnoha forem sjed- 
nocujiciho markingu, ktery by lópe vy- 
hovoval ićelum rychlóho rozliśeni. 
Zkouśelo se pouźivat velkych Gfslic 
(napi. 1. tankovy pluk kavalerie) nebo 
karetnich symbolu ve znaćnć velikosti 
u nókterych jednotek póchoty a bśhem 
tohoto obdobi zustala jeśtó zachovana 
Gast plukovnich znaki, zejmóna u tanku 
kavalerie. Se spojenim tanku póchoty 
a kavalerie v Gervenci 1940 se marking 
pozvolna sjednocoval a zaćal smófovat 
K uniformitó. Użfvani drivejśich plukov- 
nich znaku se jiź zcela zakazalo a pfed- 
chazejici nafizeni s psanym uróenim 
jednotek na bocich vóże, pokud jeśtó 
pretrvavalo, se postupnć eliminovalo. 

Prvnim spolećnym markingem |. obr- 
nónć divize, podrobujici se ve Fort 
Knoxu polnimu vycviku na podzim roku 
1941, se stal nam jiź znamy znak tanko- 
vćho vojska s vepsanou arabskou Gis- 
licf 1 a siluetou tanku. Jednotky byly roz- 
liś$eny systśćmem pismen (znaćlcich 
roty) a ćislem vozidla v rotć, napi. F 13 
znamenalo rotu F a tfinactć vozidlo v jeji 


sestavć. Tato kombinace se vyskyto- 
vala na bocich a zadni ćśsti vóże. Na 
rozdil od |. divize si druha, dislokovana 
ve Fort Hoodu, vybrala nezvyklć ozna- 
ćeni — vysostny znak letectva USAAC, 
platny pro danć obdobi, ale v obrące- 
nóm pofadi barev. Systćm rozliśeni jed- 
notek byl pievzat beze zmóny. Znaky 
obou divizi bylo możnć nalózt na ćelnim 
pancffi, zadni ćast vóże i na vrchni ćśsti 
motorovćho krytu. Nókterć roty poużi- 
valy systóm, prozatim a s nejv6tśf prav- 
dópodobnosti provżdy neobjasnóny, 
ztejmć umożńujici rozliśit piisluśnost 
tanku k ćetó nebo praporu, ktery vyużi- 
val kombinaci barev v dślenśm nebo 
plnśm uzkóm psu u spodni hrany tan- 
kovć vóże. 


Na podzim roku 1940, s ohledem na 
jiź probihajici boje na evropskóm konti- 
nentć, bylo velitelstvi US armady nu- 
ceno experimentovat s cilem zmirnit vi- 
ditelnost bilśóho registraćniho Glsla, 
kterć mohlo sloużit ćastećne i k zamófo- 
vani protitankovych dólostfelcu (viz po- 
dobny problóm Wehrmachtu pri po- 
Iskóśm tażeni). Po zkouśkach s tmavóć 
hnódou a ćernou barvou byla nakonec 
vybrana barva Blue Drab (nevyrazna 
modróś, piibliżnć odstin stfednć śedo- 
modróć) jako nejlepśf varianta. Vydanć 
nalizeni se uplatnilo od dodavek ve fis- 
kalnim roce 1941 a vyśe. Vybór byl 
ovlivnón skutećnosti, że Blue Drab neni 
kontrastni s barvou Olive Drab a vlastni 
ćislo se tedy na tmavóm pozadi kamuf- 
laże ztrącelo, coż bylo pożadovano. Je 
rovnóż pochopitelnó, że zmóny takć do- 
znala instrukce, umożńujici zbarvit vo- 
zidlo v lesklóśm odstinu Olive Drab, tolik 
popularnim v tficatych letech. Vstup 
USA do vślećnóho konfliktu dne 7. pro- 
since 1941 a nasledne dóni znamenaly 
novy obrat ke standardizaci a vyvoji ne- 
jen v oblasti taktickśho markingu a pii- 
nesly radikalni zmóny, ke kterym se vrś- 
time v dalśim pokraćovśni naśeho se- 
rialu. 


Flotila od firmy Revell 


t. Pejśoch 


Bóhem uplynulych dvou roki se na pultech 
podniku Pragoimpo a modelśfskych prodejen 
objevily kity valećnych lodi, tedy kategorie, 
ktera na naśem trhu po lóta zcela chybóla 
(nepoćitame-li sovótskć modely Potómkin 
a Aurora). Vedle letadlovć lodi Ark Royal 
a ponorky Lionfish jsme mohli zakoupit i tfi 
soućasnć americkć letadlovć lodi Saratoga, 
Enterprise a Chester W. Nimitz. Vśechny 
ćlenky tóto trojice jsou zmenśeny v pomóru 
1/720, tedy velmi blizkćm nejrozśifenćjśimu 
„lodićkafskómu* mófitku 1/700, na kteró se 
zamófuje vótśina svótovych vyrobcu. Kdyż je 
porovname z hlediska provedeni, zjistime 
rozdilnou kvalitu jak modelu, tak obtisku, coż 
je dano nestejnou dobou vzniku. 


CVN-65 Enterprise 

Tato stavebnice je nejstarśi, firemni katalog 
ji nabfzel jiż pred dvaceti lety, proto se zamó- 
fime nejdfive na ni. 

Enterprise byla dokonćena v roce 1961 
jako prvni letadlova lod s jadernym pohonem 
na svśtć. Bojovym vytlakem 89 600 tun dr- 
żela po tóćmóf patnact let primót nejvótśi va- 
lećnć lodi svóta (odńaly ji ho aż plavidla tfidy 
Nimitz). V letech 1979-1981 prośla rekon- 
strukci, kterą zmónila jeji podobu diky novó 
v6tśi nastavbć a modernizovanym antónnim 
systómim. 

Model se od dalśich dvou liśi ponókud 
hrubśim provedenim a mnoha otiepy. Obtis- 
kovy arśik nabizi pouze identifikaćni ćislo na 
palubu a nastavbu, coż je mślo, nebot bilć 
a ćervenobilć pruhy na letovć palubć bude 
nutno pracnć vytvofit (bud namalovat śtótcem 
nebo vyrobit vlastni obtisky), stejnć tak ba- 
revnć okraje vytahi, snad jeśtć slożitójśi 
bude nahrada chybójicich titórnych vysos- 
tnych znaku na letadla. Nejvótśim nedostat- 
kem je skutećnost, że model neumożńuje 
provedeni watterline (kdy lod konćń v Urovni 
hladiny a dno se stojankem je nahrazeno rov- 
nou deskou), kterć poużiva drtiva vótśina 
vyrobcu kitu tohoto móritka. Chceme-li 
presto tóto podoby dosahnout, musime pie- 
bytećnou ćast trupu odfiznout a nahradit ji 
v rovinś hladiny deskou, vyfiznutou z plo- 
chóho plastiku. Naopak vyhodou je, że 
vśechny ćtyfi palubni vytahy mużeme bez ne- 
snazi pfilepit jak do roviny s palubou, tak i ve 
spuśtónóm stavu. Dalśi plus je vysoky pocet 
letadel (nejvyśśi ze vśech tri modeli), ktery 
lod vyraznć ożlivi. Leteckou vyzbroj zde rep- 
rezentuje dvanact F-4 Phantom II, dvanśct 
A-4 Skyhawk, dva A-5 Vigilante, dva A—6 In- 
truder a jeden E-2 Hawkeye. 

Enterprise nam zabere vice ćasu a prace 
naż dalśi dvć lodi, ale pii dostatećnć davce 
trpólivosti z ni ziskame model podobnó 
Urovnć. 


CV-60 Saratoga 

Dokonćena byla v roce 1956 jako druha ze 
Gtyf lodi tridy Forrestal. Jejich stavba zaćala 
v roce 1952, kdy reprezentovaly prvni plavidla 
tohoto druhu v americkćm namolnictvu, bu- 
dovana po druhć svótovć valce. V osmdesa- 


tych letech probóhly vsechny modernizaci, 
Saratoga v obdobi 1980-1983, ktera mą pro- 
dloużit jejich żivotnost do zaćdtku 21. stoleti. 
Vśechny ćtyfi lodi maji klasicky pohon. 

Model je o poznóni lśpe proveden neż pfed- 
chozi. Pro podobu watterline je sice opót 
nutno ćast trupu odfiznout, ale mezi dily na- 
jdeme i desku pro ukonóeni trupu v rovinć 
s hladinou. Uprava je na pohled jemnejśi, 
patrnć je to i na lśpe provedenćm ryti letad- 
lovć vyzbroje. Zde je to $est F-14 Tomcat, 
śest A-7E Cotsair II, tfi A-6 Intruder, tfi F-4 
Phantom Il a dva E-2 Hawkeye, vrtul- 
nikova technika je zastoupena dvóma SH-3H 
Sea King. K nim mużeme umistit dva letiśtni 
tahaće a dva pojizdnć jefaby. Nejvótśim 
nedostatkem jsou vytahy, vylisovanć jako 
soućśst paluby, kdo by si pfl umistit je v dolni 
poloze, musi je vyfiznout a upravit. Lod se 
nam piedstavuje v podobć po rekonstrukci 
z osmdesśtych let, kdy byla mimo jinć vyba- 
vena tfemi vrhaći raketovych stiel Seasparow, 
tuto vyzbroj uvódi popis z boku krabićky, je za- 
kreslena i na titulnim obrazku, ale stavebnice 
obsahuje vrhaće pouze dva, tfeti z pravć 
pfedni lodi chybi a neni o nśm zminka 
ani v navodu. Naśtósti jeho vyroba a umis- 
tóni je pro trochu zrućnójśiho modelśfe hrać- 
kou. 

Konećnć ipravy nam usnadni obsśhly ob- 
tiskovy arśik, obsahujici jak vsechny pasy na 
palubu i barevnć ohranićeni vytahi, tak i vy- 
sostnó znaky na kfidla letadel a samoztejmó 
i identifikaćni ćislo na nastavbu i palubu. 


CVN-68 Chester W. Nimitz 

Posledni z trojice byla dokonóena v roce 
1975 jako prvni kus rozsónhlć tfidy s jadernym 
pohonem, zatim je ve slużbć pót lodi, śesta je 
pfed dokonóenim a dalśi ve stavbó. CVN-68 
pokftili po admiralu Nimitzovi (1885-1966), 
ktery se v obdobi druhć svótovć vślky prosla- 


vil ve funkci velitele americkóho Tichomof- 
skćho lodstva. Lod je znama z ruznych akci, 
z jeji paluby napiiklad startovaly Tomcaty, 
kterć sestrelily dva libyjskć Suchoje, i z popu- 
larniho vśdeckofantastickćho filmu Tajemna 
zafe nad Pacifikem, jehoż je hlavni protago- 
nistkou (film bóźi i v naśich kinech). 

Model je komponovón jiź s ohledem na svć- 
tovy trend, trup je rozdólen, bez nesnózi lze 
plavidlo postavit kompletni na stojanku nebo 
watterline. Lod je póknć ryta, coż plati i pro 
letadla, s nimiż vśak vyrobce tentokrat skrblil. 
Soućśst stavebnice tvofi ćtyfi F-14 Tomcat, 
Gtyfi F-4 Phantom II, ćtyfi A-7E Corsair II, dva 
A-6 Intruder, jeden E-2 Hawkeye a jeden 
vrtulnik SH-3H Sea King. Paluba zustavó i po 
umistóni dvou tahaćl a jednoho jefabu dost 
hola, patnóact letadel a jeden vrtulnik je na tak 
velkou lod pomórnć mólo, kde chce docilit je- 
jiho ożiveni, tomu nezbyva, neż sehnat dalśi 
letadla nebo si je odlit z vlastni formy. Zde je 
na mistć se zminit, że u vśech tli jmenova- 
nych modelu dostaneme letadla s nesklope- 
nymi kfidly, kdo si pieje nókterć z nich v konfi- 
guraci se sklopenymi kiidly, musi je upravit, 
coż neni pro zkuśenćjśiho modelafe problóm. 
Tomu, kdo toużi po vytazich v dolni poloze, to 
bez nesnazi umożńtuji oba krajni na pravóm 
boku. O obtiskovóm arśiku lze fici totóż, co 
u Saratogy, je shodnó feśen a obsahuje stejny 
sortiment. Je jen śkoda, że podobnym nebyla 
dopinena i Enterprise. 

Prestoże zminónć modely nepatli k napros- 
tómu vrcholu, podafilo se naś trh vyznamnó 
obohatit a nezbyva neż doufat, że se objevi 
i dalśi Revellovy modely 1:720. Snad neni pri 
liś neskromnym pranim, aby „lodiókafi" na pul- 
tech v Uvodu vzpomenutych obchodu ćasem 
naśli „sedmistovky" i od dalśich vyrobci, ze- 
jmóna śpićkovć kity japonskych firem. 


+ 
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Mil Mi-8/17 


Dostavame do rukou novy, dóle odekś- 


_ vany model Kovozśvodi Prostójov, znamy 
a v mnoha statech rozślfeny sovótsky vrtul- 


nik Mil Mi--8, umożńujfci i stavbu varianty Mil 
Mi-17. Nejdiive se vónujme obalu. Vrtulnfk 
je sloźen v mókkć krabióce s vlożenym tu- 
hym „śuplikem*. Obrazek na titulni strance 
nam pfedvśdi verzi Mi-8 v kamuflśżi des- 
koslovenskćho vojenskóho letectva a jeho 
autorem je J. Velc. Bohużel nepriliś poutava 
kresba patrnó ubira na celkovć velmi dobró 
Urovni tohoto modelu. Opaćna strana obalu 
sloużi pro barevnć znazornóni tri ruznych 
verzi kamuflążi naśeho letectva a Slov- 
airu. 

Kit se sklada ze 185 dilu a dovoluje nam 
vybrat si mezi ćtyfmi variantami. Mi-8 se 
nam nabizi ve vojenskć verzi v barvach na- 
śeho a sovótskćho letectva a v civilni verzi, 
użivanć Slovairem. Variabilni motory a pod- 
vsśenś vyzbroj dovoluji konverzi na pokroći- 
lejśi Mil Mi-17 ćeskoslovenskóho letectva. 
Navod tvofi dva listy, jeden obsahuje se- 
znam vśech dili a kamuflażni schóma so- 
v6tskć Mi-8, vóetnś popisu vsech potfeb- 
nych barev, druhy nas seznamuje se struć- 
nou historii typu a jeho takticko-technickymi 
daty v ćeśtinś, nómćinć a anglićtinó. Na 
rubu tohoto listu mame rozkresleny navod 
na slepeni stavebnice. Jeho vadou je misty 
znaćną nahuśtónost informaci a nedosta- 
tećna prehlednost, u nókterych Gśsti neni 
pfesnć vymezeno, kam se maj umistit, coż 
zpiisobi pofiże predevśim mladśim modelś- 
rum. 

Nynf k vylisku samotnómu. Jak jiź bylo fe- 
ćeno, sklada se z velkćho poćtu dili, umis- 
tónych v póti ramećcich. Jednotlivć kompo- 
nenty jsou Gistć vylisovany, bez zbytećnych 
otfepu. Bóhem stavby nas nećeka velkó 
tmeleni, s vyjimkou piedni spodni Gśsti 
trupu. Interier je na naśe pomóry bohaty 
a bez nesnózi sestavitelny. Da se fici, że 
kompletace vótśiny dilu by nemóla pfinóst 
problómy ani zaćśtećnikum, s potiżemi se 
setkame pouze pii umistovśni rotoru, po- 
loha jeho osy neni totiź na modelu pfesnó 
vymezena, obdobnć jako body pro piilepeni 
nosniku podvóśenć vyzbroje. Kryt kabiny 
dobfe licuje s piisluśnym otvorem v trupu 
(vyjma spodnf hrany), totóż lze fici i o boć- 
nich okónkóch. Kit je nutno vyvśżit, aby „ne- 
padal na ocas*". Zatóż doporućujeme umistit 
do pfedni ćasti motorovych gondol. 


Piednf podvozkovź noha 


Obtisky nabizeji naśe a sovótskć vysos- 
tnć znaky a oznaćeni Slovairu, jako i sadu 
Gislic 0-9. Je śkoda, że zde nenajdeme 
znaky i dalśich statu, kterć typ użivaji. ArSik 
(vyrobek Obchodnich tiskaren Kolin) je po- 
loleskiy, se spravnym soutiskem, coż nebylo 
v minulosti vźdy pravidlem. 

Mame-li celkovś model zhodnotit, mu- 
sime pfiznat, że pfekonśvś zpracovanim dr- 
tivou vótśinu kovozśvodskych predchidci. 
Je velką śkoda, że v Prostójovć zatim nemo- 
hou vyrabót formy metodou vyjisktovśni, 
coż by tento kit rozhodne zasluhowal. 

Zavóśrem je możno vśem, kdo se zajimaji 
o naśe, Ci sov6tskć letectvo nebo o moderni 
stroje vibec, novy vyrobek Kovozśvodu 
Prostójov rozhodnć doporućit. LP 


Vyfuk a hlava 
hlavniho rotoru 


Hlavni podvozkova noha 


<4 Zadni ostruha 


Salonni Mi - 8 


Mil Mi — 8 pro modelare 


foto: ćernobilć M. Salajka, barevnć V. Jukl 
Foto modelu B. Rybićka, autor modelu 
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